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Als ich Anfang der sechziger Jahre in einer Kleinen Werkstatt meine Kfz-
Lehre beendete, da hatten die Gesellen noch die wichtigsten Einstelldaten
fur die verschiedensten Fahrzeugmodelle im Kopf; schriftliche Unterlagen
gab es keine. Der Motor wurde nach dem Gehor eingestellt, fur die Zund-
einstellung stand nur eine simple Pruflampe zur Verfiigung, und der Dreh-
momentschlissel trat nur dann in Aktion, wenn es galt, die Zylinderkopf-
schrauben anzuziehen.

Derartige Arbeitsmethoden sind heutzutage undenkbar. Auch der gut aus-
gebildete Fachmann kommt nicht mehr ohne moderne Pruf- und Einstell-
werkzeuge aus und muB sich zudem standig anhand von Werksunterlagen
weiterbilden, soll die Arbeit richtig durchgefiihrt werden. Was fiir den
Fachmann selbstverstandlich ist, sollte fur den Laien unerlaBlich sein.
Auch er kann nicht einfach drauflos reparieren. Mitunter genitigen schon
kleine Einstellfehler, um groBere Schaden hervorzurufen. Deshalb emp-
fiehlt sich vor jeder Reparatur am ASCONA bzw. MANTA ein Blick in das vor-
liegende Buch. Das bietet sich auch deshalb an, um vor Arbeitsbeginn den
Umfang der Reparatur und den Schwierigkeitsgrad zu ermitteln. Zudem wird
deutlich, ob fur die Reparatur Spezialwerkzeug benotigt wird, um die Arbeit
richtig ausfuhren zu konnen. In einem solchen Fall muB das Spezialwerk-
zeug eingesetzt werden.

Bei den meisten Schraubverbindungen ist angegeben, mit welchem Dreh-
moment die Schrauben angezogen werden sollen. In einigen Fallen (z. B.
Zylinderkopfschrauben) ist der Wert f e t t gedruckt. Dann muBl zum An-
ziehen der Schrauben in jedem Fall ein Drehmomentschliissel verwendet
werden.

Das vorliegende Buch bietet dem technisch versierten Heimwerker die not-
wendigen Grundlagen, Arbeiten an seinem ASCONA oder MANTA kosten-
glinstig selbst und richtig durchzufiihren. Dartiber hinaus erlauben die zu
jedem Kapitel gehorenden Storungstabellen ein schnelles Auffinden und
Einkreisen der Storung.

Auch der fachkundige Laie sollte allerdings nicht vergessen, daB es zur
Uberwachung und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit seines
Fahrzeugs sinnvoll ist, in regelmaBigen Abstidnden eine OPEL-Fachwerk-
statt aufzusuchen.

Natiirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle technische
Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB die getroffene Auswahl an
Reparatur-, Wartungs- und Pflegehinweisen in den meisten Fallen die
eventuell auftretenden Probleme zufriedensteliend Iost.

Hans-Rudiger Etzold
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Der Motor

Die OPEL-Modelle ASCONA A, MANTA A, ASCONA B und
MANTA B werden von einem wassergekihlien Vierzylinder-
Reihenmotor angetrieben, der vorne langs zur Fahrtrichtung
eingebaut ist. Beim 1,2 I-, 1,6 I-, 1,9 |- und 2,0 I-Motor sind
Motorblock und Zylinderkopf aus GrauguB hergestellt, beim
1,31-, 1,81-Motor ist der Motorblock aus GrauguB und der Zylin-
derkopf aus Leichtmetall. Die geschmiedete Kurbelwelle ist
zum Massenausgleich mit Gegengewichten ausgestattet.

Beim 1,2 I-Motor befindet sich die Nockenwelle im Motorblock.
Die hangenden Ventile werden Uber StoBelstangen und Kipp-
hebel betatig!.

Beim 1,3 |-, 1,8 I-Motor sitzt die Nockenwelle im Zylinderkopl.
Die hangenden Ventile werden durch hydraulische Venlilspiel-
ausgleicher und Schwinghebel betatigt. Eine Ventilspielein-
stellung ist bei diesem Motor nicht erforderlich.

Beim 1,61-,1,91-und 2,0 I-Maotor befindet sich die Nockenwelle
im Zylinderkopf. Die hangenden Ventile werden durch mecha-
nische bzw. hydraulische StoBel und Kipphebel betatigt.

Der Olkreislauf besteht aus Olpumpe, Olfilter, Oldruckschalter,
Kurzschluf3- und Oliberdruckventil. Fir die Gemischautberei-
tung sorgt ein Vergaser oder eine elektronische Einspritzanla-
ge (L-Jetronic).

Motorenbezeichnung bei allen Modellen:
OHV-Motor = 1,2 I-Motor

OHC-Motor = 1,3 1-, 1,8 I-Motor
CIH-Motor = 1,6 1-, 1,9 I- und 2,0 I-Motor.

1




Die wichtigsten Motordaten: ASCONA A (1970 bis 1975), MANTA A (1970 bis 1975)

Motorbezeichnung 128 16N 16N 165 16S
Motor
Fertigung von 3/72 8/70 1/75 8/70 1/75
bis 8/75 12/74 B/77 1/75 8/75
Hubraum cem (effektiv) 1196 1584 1584 1584 1584
Leistung kKW beimin™’' 44 (5400) 50(5200) 44 (5000) 59 (5200) 55 (5000)
PSbeimin’ 60 (5400) 68 (5200) 60 (5000) B0 (5200) 75 (5000)
Drehmoment Nm bei min™ 90 (2600 bis 3400) 110(3400) 105 (3000 bis 3400) 120(3800) 117(3800)
mkg beimin™’ € (2600 bis 3400) 11 (3400) 10,5 (3000 bis 3400) 12 (3800) 11,7 (3800)
Bohrung & mm 79 85 85 85 85
Hubmm 61 69,8 69,8 69.8 69,8
Verdichtung 9.0 8,2 8,0 95 8,8
Steuerzeiten:
EinlaB offnet “vor OT 46 44 44 44 44
EinlaB schlieBt°nach UT 90 86 86 86 86
EinlaB-Dauer*® 316 310 310 310 310
Auslan offnet “vor UT 70 84 84 84 84
AuslaB schliefit“nach OT 30 46 46 46 46
AuslaB-Dauer” 280 310 310 310 310
Uberlappung der Ventiloffnung ® 76 90 a0 90 90
Kraftstoff ROZ mindestens Super 98 Normal 90 Normal 92 Super 98 Super 98
Vergaser 35PDSI 35PDSI 35PDSI 32DIDTA 32DIDTA
Zundfolge 1-83-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1=3=-4-2
Zulassige Hochstdrehzahl
(Dauerbetrieb) min™' 6000 5000 6000 6000 6000
Keilriemen (Lange, Breite) mm 950x9.,5 900x9,5 800x8,5 900x9,5 900x9,5
Leerlaufdrehzahl min''/Schaligetr. B800-850 800850 800-850 800850 800-850
Leerlaufdrehzahl min'/Automatik 800850 800-850 B800-850 800-850 800-850

12




Die wichtigsten Motordaten: ASCONA A (1970 bis 1975), MANTA A (1970 bis 1975)

Molorbezeichnung 198 19S 198 18E
Motor
Fertigung von 8/70 1/75 6/75 12/71
bis 1/75 5/75 8/75 11/77
Hubraum ccm (elfekhiv) 1897 1897 1897 1897
Leistung kW beimin’' 66 (5100) 65 (4800) 66 (4B00) 77 (5400)
PSbeimin’ 90 (5100) 88 (4800) 90(4800) 105 (5400)
Drehmoment Nm bei min’' 149 (2500 bis 3100) 150 (2600 bis 3800) 150 (2600 bis 3800) 155(4200)
mkg bei min’’ 14,9 (2500 bis 3100) 15,0 (2600 bis 3800) 15.0 (2600 bis 3800) 15,5 (4200)
Bohrung &> mm 93 93 93 93
.F-Iub mm 69.8 69,8 69,8 69,8
Verdichlung 8.8 8.8 8.8 9,2
Steuerzeiten:
EinlaB offnet “vor OT 44 44 44 44
Einlaf3 schliefit " nach UT 86 86 86 88
EinlaB-Dauer 310 310 310 312
Auslaf offnet " vor UT 84 84 84 84
AuslafB schlieft " nach OT 46 46 46 48
AuslaB-Dauer’ 310 310 310 312
Uberlappung der Ventiloffnung © 90 a0 90 92
Kraftstoff ROZ mindestens Super 98 Super 98 Super 98 Super 98
Vergaser 32DIDTA 32DIDTA 35/40 INAT Einspritzung
Zundfolge 1—-3—4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1=3=4-2
Zulassige Hochstdrehzahl
(Dauerbetrieb) min™' 6000 6000 6000 6150
Keilnemen (Lange, Breite) mm 900x9,5 900x9,5 900x9,5 888x9,5
Leerlaufdrehzahl min'/Schaligetr. 800-850 800-850 800-850 975-1025
Leerlauldrehzahl min''/Automatik 800-850 800850 800-850 —

13




Die wichtigsten Motordaten: ASCONA B (1975 bis 1981), MANTA B (1975 bis 1988)

Motorbezeichnung 12N° 128" 13N° 138" 16N*
Motor
Fertigung von 8/76 9/75 1/79 2/80 1/75
bis 5/82 8/82 8/82 8/87 12/78
Hubraum ccm (effektiv) 1196 1196 1297 1297 1584
Leistung kW beimin™' 40(5400) 44 (5400) 44 (5800) 55 (5800) 44 (5000)
PS beimin’’ 55 (5400) 60 (5400) 60 (5800) 75(5800) 60 (5000)
Drehmoment Nm bei min™ 85 (3400) 90 (2600 bis 3400) 96 (3800) 101 (3800 bis 4600)[105 (3000 bis 3400)
mkg bei min’ 8,5 (3400) 9,0 (2600 bis 3400) 9,6 (3800) 10.1 (3800 bis 4600)|10.5 (3000 bis 3400)
Bohrung @ mm 79 79 75 75 85
Hub mm 61 61 73,4 73.4 69,8
Verdichtung 7.8 9.0 8.2 9,2 8.0
Steuerzeiten:
EinlaB offnet“vor OT 46 46 24 24 44
EinlaB schlieBt " nach UT 90 90 73 78 86
EinlaB-Dauer” 316 316 277 282 310
Auslali offnet “ vor UT 70 70 66 68 84
AuslaB schlieBt“nach OT 30 30 30 36 46
Auslafi-Dauer* 280 280 276 284 310
Uberlappung der Ventiloffnung ° 76 76 54 60 90
Kraftstoff ROZ mindestens Normal 82 Super 98 Normal 91 Super87 Normal 92
Vergaser 35PDSI 35PDSI 35PDSI Varajet || 35PDSI
Zindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Zulassige Hochstdrehzahl
(Dauerbetrieb) min™' 6000 6000 6600 6600 6000
Keilriemen (Lange, Breite) mm 950x9,5 950x9,5 960x9,5 960x9,5 900x9,5
Leerlaufdrehzahl min'/Schaltgetr. 800-850 800-850 900-950 900-950 800-850
Leerlaufdrehzahl min~'/Automatik 800-850 800—-850 800-850 800-850 800-850
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Die wichtigsten Motordaten: ASCONA B (1975 bis 1981), MANTA B (1975 bis 1988)

Molorbezeichnung 168" 19N° 198* 19E* 20N~
Motor
Fertigung von 9/75 8/76 9/75 1/75 4/78
bis 8/82 8/82 3/78 8/77 8/83
Hubraum cem (effektiv) 1584 1897 1897 1897 1979
Leistung kW bei min™’ 55 (5000) 55 (4800) 66 (4800) 77 (5400) 66 (5200)
PS beimin' 75 (5000) 75 (4800) 90 (4800) 105 (5400) 90 (5200)
Drehmoment Nm bei min' 117 (3800) 135 (2200 bis 3400) | 150 (2600 bis 3800) 155 (4800) 145 (3800)
mkg bei min’’ 11,7 (3800) 13,5 (2200 bis 3400)|15,0 (2600 bis 3800) 15,5(4800) 14,5 (3800)
Bohrung . mm 85 93 93 93 95
Hub mm 69,8 69,8 69,8 69,8 69,8
Verdichtung 8.8 7.9 8.8 9.2 8,0
Steuerzeiten:
EinlaB offnet " vor OT 44 44 44 44 32
Einlaf schliet” nach UT 86 86 86 88 90
EinlaB-Dauer" 310 310 310 312 302
AuslaB offnet” vor UT 84 84 84 84 72
AuslaB schlieft“ nach OT 46 46 46 48 50
AuslaB-Dauer” 310 310 310 312 302
Uberlappung der Ventiloffnung * 90 90 90 92 82
Kraftstoff ROZ mindestens Super 98 Normal 91 Super 98 Super 98 Normal 91
Vergaser 32DIDTA 35PDSI 35/40 INAT Einspritzung Varajetll
Ziundfolge 1-3-4-2 1-3—-4-2 1-3-4-2 1-3—4—2 1-3-4-2
Zulassige Hochstdrehzahl
(Dauerbetrieb) min™' 6000 6000 6000 6150 6000
Keilriemen (Lange, Breite) mm 900x9,5 900x9,5 900x9,5 888x9,5 900x9,5
Leerlaufdrenzahl min™'/Schaltgetr. 800-850 800-850 800-850 800-850 800-850
Leerlaufdrehzahl min~'/Automatik 800850 800850 800-850 800—-850 800-850




Die wichtigsten Motordaten: ASCONA B (1975 bis 1981), MANTA B (1975 bis 1988)

Motorbezeichnung 208" 20E° 18 8*
Motor
Fertigung von 977 9/77 4/82
bis 9/87 6/88 /87
Hubraum ccm (effektiv) 1979 1979 1771
Leistung kW beimin”’ 74 (5400) 81 (5400) 66 (5400)
PSbeimin’ 100 (5400) 110(5400) 90 (5400)
Drehmoment Nm bei min™' 153 (3800) 162 (3400)° 143 (3400)
mkg bei min”' 15,3(3800) 16,2 (3400) 14,3 (3400)
Bohrung @ mm a5 as 84,8
Hubmm 69.8 69.8 79,5
Verdichtung 9.0 9.4 92
Steuverzeiten:
Einlal3 offnet “vor OT 32 34 -
EinlaB schlieBt” nach UT Q0 88 =
EinlaB-Dauer- 302 302 =
Auslal offnet “vor UT 72 74 =
AuslaB schlieBt “nach OT 50 48 -
AuslaB-Dauer 302 302 =
Uberlappung der Ventiloffnung © 82 82 -
Kraftstoff ROZ mindestens Super88 Super 98 Super 98
Vergaser Varajet |l Einspritzung Varajet Il
Zundfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Zulassige Hochstdrehzahl
(Dauerbetrieb) min™' 6000 6150 ca. 6600
Keilriemen (Lange, Breite) mm 900x9,5 BB8x9,5 970x9,5
Leerlaufdrehzahl min'/Schaltgetr. 800-850 850 800-850"
Leerlaufdrehzahl min~'/Automatik 800-850 900 800-850

''5-Gang: 850—900/min
“ Mit ungeregeltem Katalysator: 79 kW/107 PS bei 5400/min, Drehmoment 158 Nm bei 3400/min.
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Motor aus- und einbauen

Der Motor wird sinnvollerweise mit dem Getriebe nach oben
ausgebaul. Zum Herausnehmen des Motors wird ein Kran be-
notigl. Da auch an der Wagenunterseite einige Verbindungen
gelost werden mussen, sind zum Anheben des Fahrzeuges
entweder eine Hebebuhne oder ein Wagenheber erforderlich
Beim Ausbau des Motors sollten zum Schulz die Kotfligel
grundsalzlich abgedeckl werden.

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

@® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 169.

@ Beiautomatischem Getriebe alle Olleitungen vom Olkuhler
und vom Getriebe abnehmen. Anschlisse gegen Schmutz
abdecken bzw. verschliefien.

@ Luftfilter mit Vorwarmschlauch abbauen, siehe Seite 112.

@ Kihlmittel ablassen und in einem entsprechend grofien Be-
halter auffangen, dazu unteren und oberen Kuhimittel-
schlauch von der Wasserpumpe und dem Thermostat 16-
sen.

@ Luftirichter vom Kuhler abbauen, wenn vorhanden.

® Kuhler ausbauen, siehe Seite 70. @ WasserablaBstopfen am Motorblock mit einem 9 mm Vier-
kant-Gelenksteckschlussel herausdrehen und die Rest-
flussigkeit ablassen. Nach dem Ablassen des Kuhimittels
den WasserablaBstopfen sofort wieder mit Dichtmasse be-
streichen und fest einschrauben.

@ Kraftstoffschlauch an Kraftstoffpumpe abziehen.
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Alle Bowdenzuge am Vergaser abbauen.

Alle elektrischen Anschlusse, die zum Motor fuhren, ab-
klemmen. Vorher Leitungen mit Tesaband markieren.

Generator ausbauen, siehe Seite 203.

Mutter links und rechts vom Gewindebolzen {lr vordere
Motoraufhangung an Dampfungsblock abschrauben.

Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 238.

Getriebe-Konsole abbauen und Schalthebel ausbauen,
siehe Seite 126.

Gelenkwelle ausbauen, siehe Seite 139,

Achtung: Dabei Abdichthilse gegen AusflieBen von Ol auf
Getriebehauptwelle aufstecken,

Kupplungsseilzug vom Kupplungsausruckhebel aushan-
aen.

Tachowelle vom Getriebe abschrauben.
Kabel fur Ruckfahrscheinwerfer abklemmen.
Massekabel vom Kupplungsgehause abschrauben.

Auspuffrohr vom Auspuftkrimmer abschrauben.

@ Hintere Motorauthangung (Traverse) ausbauen. Achtung

(beim 1.2 I-Motor): Bei Entfernen der mittleren Schraube
auf Sicherung achten (Pfeil).

@ Motor anseilen. Achtung: Auf richtige Seilfuhrung achten.




@ Motor anheben und in richlige Schraglage zum AusfUhren
aus dem Motorraum bringen. Falls kein Kran zur Verfugung
steht, kann der Motor auch von 2 bis 3 Personen herausge-
hoben werden.

Einbau

Motor schrag in den Motorraum ablassen.

Die hintere Motoraufhangung ist in Einbaurichlung mit ei-
nem Pieil versehen (siehe Bild).

Motor in Einbauposition bringen.

Hintere Motoraufhangung (Traverse) an Léangstrager mit 30
Nm festziehen.

Schraube fiir Dampfungsblock an Getriebeendstiick mit 40
Nm festziehen und sichern.

Gelenkwelle einbauen, siehe Seite 139.
Tachowelle anschrauben.

Kabel fir Rickfahrscheinwerfer befestigen.

Massekabel am Kupplungsgehause anschrauben.
Auspuffrohr am Kriimmer mit neuer Dichtung festschrauben.
Kupplungsseilzug einhangen und einstellen, siehe Seite 75.

Vordere Motorauthdngung an Dampfungsblock mit 40 Nm
festziehen.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 238.
Generalor einbauen, siehe Seite 203,
Keilriemen spannen, siehe Seite 205.

Elektrische Leitungen entsprechend der Markierung befesti-
gen.

Alle Bowdenziige am Vergaser festschrauben und einstel-
len, siehe Seite 78/88.

Kraftstoffschlauch mit Schelle an Kraftstoffpumpe befesti-
gen.

Bei automatischem Getriebe alle Olleitungen vom Getriebe
zum Olkihler festschrauben.

Kuhler einbauen, siehe Seite 70.
Lufttrichter am Kuhler anschrauben, wenn vorhanden.
Motorhaube einbauen.

Kuhlmittelschlauche an der Wasserpumpe und Thermostat
mit neuen Schlauchschelien befestigen. Achtung: Bei
porosem Gummi-Material neue Kuhlmittelschlauche ein-
bauen.

Kuhlsystem fillen und entliiften, siehe Seite 70.

Luftfilter mit Vorwarmschlauch aufsetzen und befestigen.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Olstande im Motor und Getriebe kontrollieren.

Motor starten und auf Dichtheit priifen.

Nach Erreichen der Betriebstemperatur Kihimittelstand pri-
fen und ggf. erganzen, siehe Seite 70.

Leerlauf einstellen, siehe Seite 80/88.
Zundzeitpunkt prifen, siehe Seite 215.

19




Zahnriemen aus- und einbauen
1,3-, 1,8 I-Motor

Ausbau
L]

20

Zahnriemen-Abdeckblech abschrauben

Kolben des 1. Zylinders auf Zundzeitpunkt stellen. Dabei
wird die Markierung auf dem Nockenwellenrad mit der Mar-
kierung auf dem Nockenwellengehause in Ubereinstim-
mung gebracht. Gegebenenfalls 4. Gang einlegen und
Fahrzeug schieben, bis die Markierungen Ubereinstimmen.
Ist das Fahrzeug aufgebocki, kann bei eingelegtem
4. Gang das Vorderrad verdreht werden.

Gleichzeitig muf} der Zeiger am Gehause mit der Kerbe auf
der Riemenscheibe deckungsgleich sein. Sonst Kurbel-
welle weilerdrehen, bis beide Markierungen Ubereinstim-
men.

@ Generalor-Befestigung losen und Keilriemen abnehmen.

@ Motor-Riemenscheibe abbauen.

Kihimittelpumpe losen (Pfeile).

An der Kihimittelpumpe ist ein AuBensechskan! ange-
bracht. Mit einem Maulschlussel SW 41 bzw. SW 36 laft
sich die Kuhimittelpumpe so schwenken, daB der Zahnrie-
men entspannt wird und abgenommen werden kann. Aller-
dings muB dann vorher der Generator ausgebaul werden.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau kontrollieren, ob die Markierung auf
dem Nockenwellenrad mit der Markierung auf dem Gehause
fluchtet. Gleichzeitig muB der Zeiger am Gehause mil der Ker-
be auf der Riemenscheibe deckungsgleich sein, siehe unter
JAusbau".

Zahnriemen auflegen.
Zahnriemen mit Kuhimittelpumpe spannen, siehe Seite 21.
Kuhimittelpumpe mit 8 Nm festziehen.

Keilnemenscheibe auf Kurbelwelle aufsetzen. Schraube
mit Sicherungsmasse (OPEL-ET-Nr. 1503163) einsetzen
und mit 55 Nm festziehen.

Keilriemen auflegen und spannen, siche Seite 205.
Zahnriemenabdeckung montieren.




Zahnriemenspannung
prufen/einstellen

Prifen

Zum Prifen der Zahnriemenspannung wird das OPEL-Prifge- A\ ) S i
rit KM-510-A bendtigt. Zum Spannen des Zahnriemens ver- ! AT i = |
wendet die Fachwerkstatt einen Spezialschlissel, mit dem die g ' |
Kiuhimittelpumpe gedreht wird. Steht dieses Werkzeug nicht (

zur Verfugung, kann auch ein handelstblicher Maulschlissel 3 A
mit entsprechender Maulweite verwendel werden. Allerdings t i (
muf dann der Generator ausgebaut werden. h—"

Eine sorglaltige Montage und eine korrekte Spannung haben
hohen EinfluB auf die Lebensdauer des Zahnriemens. Ein /]
gerissener Zahnriemen hat schwere Motorschéden zur Folge. a

Ein neuer Zahnriemen sollte moglichst am kalten Motor (Motor- M G
temperatur unter +25° C) montiert werden. =T

Achtung: Zahnriemen nicht von Hand verbiegen oder verdre- Ve i,
hen. " <

® Gepruft wird die Spannung im Leertrum — B — an der nicht
belasteten Riemenseite. Das Prufgerat ist am oberen Teil
des Zahnriemens anzusetzen.

il
dl)

A918]]

@ Zahnriemenabdeckung abnehmen.

@ Zuglrum —A-— des Zahnriemens spannen. Dazu Kurbel-
welle in Drehrichtung des Motors mit Ringschlussel an der
Kurbelwelle mindestens eine halbe Umdrehung weiterdre-
hen. Der 1. Zylinder soll im OT stehen, siehe Seite 182.
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® Gespanntes Prufgerat Uber der Lichtmaschine auf den ® Zahnriemenspannung am Prifgerat ablesen, Abgelesenen
Zahnriemen im Leertrum aufsetzen und langsam entspan- Wert mit Sollwert vergleichen. Gegebenenfalls Zahnrie-
nen. Durch leichtes Antippen mit den Fingerspitzen wird die menspannung korrigieren.

Reibung im Gerét ausgeschaltet. Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Schweinwerferwaschanlage

wird das Ablesen des MefBigerates durch den Flissigkeitsbe-
halter erschwerl. Daher MeBwert mit Hilfe eines Spiegels able-
sen.

Zahnriemeneinstellwerte

Motor Zahnriemen

neu gelaufen

kalt | warm | kalt | warm

1,31 6,0 8,0 50 7.0
1,6/1,8/2,01 45 7.5 25 7.0
Einstellen
l= 2x45°

COo077

@ Den Zahnriemen zwischen den Punkten A—B und C hin- =1 |
durchfUhren. Dabei muB der Spannhaken in eine Zahn-
IUcke eingreifen.

Furden 1,2-I-, 1,3-1-Motor: OPEL-Schllissel KM 421-A. Fir 1,6-
I-und 1,8-1-Motor: OPEL-Schliissel KM-509-A.

@® Befestigungsschrauben der Wasserpumpe |8sen.
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@® Mit OPEL-Spezialschlissel Kihimittelpumpe im Zylinder-
block drehen. Durch Drehen der Pumpe nach oben wird die
Spannung erhoht, nach unten wird sie gesenkt. Es kann
auch ein Maulschlissel mit Maulweite 425 mm (1.3 [-
Motor) beziehungsweise 48 mm (1,6/1,8 I-Motor) verwen-
det werden. Allerdings muf dann vorher der Generator aus-
gebaut werden.

@ Zahnriemen auf Sollwert spannen.

@ Befestigungsschrauben der Kihimittelpumpe festziehen.
1,2-1-/1,3--Motor: 8 Nm. 1,6-1-/1,8-1-Motor: 25 Nm.

® Prifgerat abnehmen. Motor gegen die Drehrichtung zu-
ruckdrehen. Dann Kurbelwelle in Drehrichtung des Molors
um eine volle Umdrehung weiterdrehen. AnschlieBend
Spannung erneut prifen.

Achtung: Die Korrektur der Zahnriemenspannung muB so-
lange vorgenommen werden, bis sich ein stabiler Prifwert ein-
stellt.

@ Kurbelwelle eine volle Umdrehung weiterdrehen und Zahn-
riemenspannung nochmals prifen.

® Zahnriemenabdeckung anbauen.

Achtung: Steht das Einstell- und Prifwerkzeug nicht zur Verfu-
gung (Ausland, Panne), kann die Zahnriemenspannung auch
behelfsméRig eingestellt werden. Und zwar ist der Zahnriemen
so0 zu spannen, daf er sich an der Stelle B (Abbildung A 7872)
noch gerade mit dem Daumen um 10 mm eindriicken I4Bt. Die
Zahnriemenspannung muf dann jedoch umgehend mil dem
Prifgerat uberpruft werden. Bis dahin sind hohe Motor-Dreh-
zahlen zu vermeiden.
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]
Der Zylinderkopf ,/ &

1,2 I-Motor

Zylinderkoptdeckel
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Zylinderkopf aus- und einbauen
1,2 I-Motor

Der Zylinderkopf kann auch bei eingebautem Motor aus- und
eingebaut werden.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung macht sich durch Leistungs-
verlust, Kihlflussigkeitsverlust, Olverlust oder Kuhlflussigkeit
im Motorol bemerkbar. Auferdem erkennt man eine defekte
Zylinderkopfdichtung an der Blaschenbildung in der Kuhlflts-
sigkeil. Hierzu den Verschlufdeckel vom Kihler abnehmen
und den Motor starten. Eine stark sprudelnde Kuhlflissigkeit ist
ein Hinweis auf eine defekte Zylinderkopfdichtung.

Ausbau

Achtung: Der Zylinderkopf darf nur bei kaltem Motor abgebaut
werden (Raumtemperatur ca. 20 “C).

@ Batterie-Massekabel 16sen.

@ Luftfilter mit Vorwarmschlauch abmontieren, siehe Seite 112.

@ Kuihimittel ablassen und in einem entsprechend grofien Be-
halter auffangen, siehe Seite 70.

@ Kihimittel-Ablafstopfen am Motorblock herausdrehen.

Achtung: Stopfen nach dem Ablassen sofort wieder mit Dicht-
masse bestreichen, eindrehen und festziehen.

@ Alle Bowdenzuge und elektrischen Kabel am Vergaser mit
Tesaband kennzeichnen und abbauen.

@ Vergaser abbauen, siche Seite 78/87.

Saugrohr abbauen.

® Oberen und unteren Kuhlmittelschlauch am Thermostat-
und Wasserpumpengehause abbauen,

@ Heizungsschlauche an Wasserpumpe und Zylinderkopf ab-
bauen,

® Spannlasche der Lichtmaschine losen und Keilriemen ab-
nehmen, siehe Seite 205.

@ Lufttrichter vom Kiihler 16sen und tber den Windfligel han-
gen.

@ Heizungsschlauch abbauen.
@ Kuhler ausbauen, siehe Seite 70.

@ Ventilhaube abnehmen.

@ Ventileinstellmutiern so weit losen, bis sich die StoBelstan-
gen herausziehen lassen.

Achtung: Vor dem Abnehmen des Zylinderkopfes missen un-
beding! die StoBelstangen entfernt werden, da diese sonst in die
Olwanne fallen.

® Zylinderkopfschrauben spiralformig von innen nach auBen
herausdrehen, siehe Abbildung.

@ Schrauben entfernen.

@ Zylinderkopf abnehmen.
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Einbau

® Fuhrungsstifte in den Motorblock einschrauben.

@ Neue Zylinderkopidichtung ohne Dichtungsmittel auflegen
und dabei auf die Markierung ,,OBEN" in lesbarer Form ach-
@ Motorblock auf Planheit prufen, siehe Seite 46. ten, siehe Pfeil in der Abbildung.

@ Motorblock- und Zylinderkopfflache reinigen.

@ Zylinderkopf auf Planheit prufen, siehe Seite 45 Achtung: Rechte hintere Zylinderkopfschraube in die Bohrung
im Zylinderkopt stecken. Diese Schraube kann spater nicht
mehr eingesteckt werden.

“wALLLSL S

@ ZweiFuhrungsstifte (abgesagte Zylinderkopfschrauben) an-
fertigen, siehe Abbildung.

@ Zylinderkopf aufsetzen.

Achtung: Grundsaétzlich Zylinderkopfschrauben ersetzen.

® Zylinderkopfschrauben bis zur Kopfanlage handfest ein-
schrauben.

@ Fuhrungsstifte herausschrauben und durch Zylinderkopf-
schrauben ersetzen.

Achtung: Zum Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist in je-
dem Fall ein Drehmomentschliissel erforderlich. Nach Maglich-
keit sollte dieser vor dem Anziehen auf seine Anzeigegenauig-
keit hin uberprift werden.
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@ Zylinderkopfschrauben spiralformig von innen nach aufien
mit 45 Nm fesiziehen.

Achtung: Nachziehen nach 1000 km Fahrtstrecke mit 45 Nm
erforderlich.

Achtung: Bei der Verwendung von Dehn-Zylinderkopfschrau-
ben (vom Kadett-D) und der Zylinderkopfdichtung vom Kadett-D

konnen die Schrauben wie folgt angezogen werden: @ Der 1. Zylinder steht dann im Zund-OT, wenn die erhabene
® Zylinderkopfschrauben spiralférmig von innen nach auBen Strichmarkierung auf dem Steuergehausedeckel und die
mit 25 Nm festziehen. Einstelinut auf der Kurbelwellenriemenscheibe sich gegen-

liberstehen und die Ventile des 4. Zylinders uberschneiden
(wechseln), bzw. dann, wenn der Verteilerfinger auf die Mar-
kierung im Verteilergehause zeigt.

@ Danach Zylinderkopfschrauben in 3 Stufen spiralférmig von
innen nach auBen weiterdrehen:
1. Stufe: 60° weiterdrehen
2. Stufe: 60° weiterdrehen
3. Stufe: 60° weiterdrehen

Achtung: Ein spateres Nachziehen dieser Dehnschrauben
nach 1000 km entfallt.

@ Die Anordnung der Ventile ist aus der Abbildung ersichtlich.

@ Wenn der 1. Zylinder auf Ziind-OT steht, konnen folgende
Ventile eingestellt werden:
1. Zylinder Aus- und EinlaBventil

@ StoBelstangen mit Ol einselzen. 2, Zylinder EinlaBventil
3. Zylinder AuslafBventil

@ Kipphebel aufsetzen.
@ Ventilspiel mit entsprechender Fuhlerblattlehre priifen. Die

Lehre muB sich saugend zwischen Kipphebel und Ventil-
schaftende bewegen lassen. Sonst Spiel korrigieren, siehe
Ventilspiel: EinlaB 0,15 mm Seite 47.

AuslaB 0,25 mm @ Kurbelwelle eine volle Umdrehung (3607) mit Schlussel an
@ Venlilspiel einstellen, Dazu 1. Zylinder auf Zind-OT stellen. der Kurbelwellen-Riemenscheibe weiterdrehen.

Achtung: Nach der Montage des Zylinderkopfes missen die
Ventile am kalten Motor eingestellt werden.

@ Dann last sich das Spiel tolgender Ventile prufen und ein-
stellen:
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@® Ventilspiel einstellen
4. Zylinder Aus- und EinlaBventil
3. Zylinder EinlaBventil
2. Zylinder AuslaBventil

Achtung: Nach erfolgter Ventil-Grundeinstellung mufi das
Ventilspiel nochmals bei warmem Motor gepriift und gegebe-
nenfalls korrigiert werden.

@ Ansaugkrummer mit neuer Dichtung anschrauben und
mit 23 Nm festziehen.

® Auspuffkrimmer mit neuer Dichtung am Zylinderkopf an-
schrauben und mit 23 Nm festziehen.

® Halter fur Auspuffrohr am hinteren Motorhalter fest-
schrauben.

@ Ventilhaube mit neuer Dichtung aufsetzen und festzie-
hen.

@ Vergaser mit neuer Dichtung aufsetzen und mit 18 Nm
festziehen.

@ Alle elekirischen Kabel am Vergaser anschlieBen.

® Alle Bowdenzuge anbauen und spannungsfrei einstellen,
siehe Seite 78/88.

® Zindkabel aufstecken.
® Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 205.

® Oberen und unteren Kuhimittelschiauch am Thermostat-
und Wasserpumpengehause anschlieen.

® Heizungsschlauch an Wasserpumpe anschlieBen.

® Kuhimittel auffullen. bis es am Stutzen Heizungsschlauch

austritt, siehe Seite 70.
@ Luftfilter befestigen, siehe Seite 112.
® Batterie-Massekabel anschliefen.
@ Motor starten und auf Dichtheit prifen.

Achtung: Ventilspiel nochmals im warmen Betriebszu-
stand uberprifen, siehe Seite 47,
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Zylinderkopf aus- und einbauen
1,61-,1,91-und 2,0 I-Motor

Der Zylinderkopf kann auch bei eingebautem Motor aus- und
eingebaul werden.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung macht sich durch Leistungs-
verlust, Kuhlilussigkeitsverlust, Olverlust oder Kuhlflussigkeit im
Motordl bemerkbar. AuBerdem erkennt man eine defekte Zylin-
derkopfdichtung an der Blaschenbildung der Kahlflissigkeit.
Hierzu den VerschluBdeckel vom Ausgleichbehalter abnehmen
und den Motor starten. Eine stark sprudelnde Kuhlflissigkeit ist
ein Hinweis auf eine defekte Zylinderkeplidichtung.

Ausbau

Achtung: Der Zylinderkopt darf nur bei kaltem Motor abgebaut
werden (Raumtemperatur ca. 20 °C),

@® Masseband von der Batterie I0sen.
@ Luftfilter abnehmen, siehe Seite 112.
@ Kuhimittelschlauch am Kuhler 1osen, Kuhlmittel auffangen.

@ Kuhlflussigkeit durch Herausschrauben des Wasserablali-
stopfens ablassen.

Achtung: Stopfen nach dem Ablassen sofort wieder mit Dicht-
masse bestreichen, eindrehen und festziehen.

® Alle Bowdenzlge und eleklrische Kabel am Vergaser mit
Tesaband kennzeichnen und abbauen,

@ Auspuff von Auspufikrimmer abschrauben.

@ Auspuff- und Ansaugkrimmer mit Vergaser abbauen.

@ Oberen und unteren Kihimittelschlauch abbauen.

@ Heizungsschlauche abbauen.,

@ Kuhler ausbauen, siehe Seite 70,

® Kerzenstecker abziehen. Achtung: Vorher Reihenfolge
kennzeichnen.

@ Ventilhaube abnehmen.
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@ Vorderen VerschluBdeckel vom Zylinderkopf abschrauben.

® Kettenrad mit Innenvielzahnschlissel SW 8 (z. B. HAZET
990-8) abschrauben.

Achtung: Die Kette bleibt aufgelegl, das Kettenrad wird nicht
herausgenommen.
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@ Zylinderkopfschrauben mit Innenvielzahnschlissel SW 12
(z. B. HAZET 990 Lg-12) entsprechend der Numerierung
von innen nach auBen herausdrehen. Dabei samlliche
Schrauben zuerst elwas losen, dann ganz herausdrehen.
Achtung: Unterschiedliche Lange der Zylinderkopfschrau-
ben, deshalb Einbaulage notieren.

@ 2 Belestigungsschrauben M 8 x 110 flr Zylinderkopi an
Steuergehduse mit Innensechskantschlissel heraus-
drehen,

T

@ Zum Herausnehmen der linken Schraubenreihe Nocken-
welle so drehen, daB die Aussparungen — Pleile — senk-
recht stehen. Schrauben entfernen. Zum Drehen der Nok-
kenwelle verwendet die Werkstall ein Spezialwerkzeug.
Man kann sich aber auch einen Haken selbst anfertigen, in-
dem man einen ausreichend dicken Draht auf der einen
Seite kurz umbiegt. Diesen Haken setzt man in eine der Be-
festigungsbohrungen und verdreht die Nockenwelle.

-
@ Zylinderkopf abnehmen und auf 2 Holzleisten ablegen.

Achtung: Zylinderkopf nicht mit der Unterseite direkt auf die
Werkbank legen, da sonst die von der Nockenwelle offen ge-
haltenen Ventile mit ihren Ventiltellern aufliegen. Das fuhrt zu
Verbiegungen des Ventilschaftes, und die betroffenen Ventile
muBten erneuert werden.

Einbau

@ Moltorblock- und Zylinderkoplfflache reinigen.

® Motorblock auf Planheit prifen, siehe Seite 38.
@ Zylinderkopf auf Planheit priifen, siehe Seite 37.

Achtung: Bei leichten Anrissen zwischen EinlaB- und AuslaB-
ventil kann der Zylinderkopf weiterverwendet werden.

@ Zylinderlaufbahnen leicht eindlen.

@ Neuen Gummidichtring (rechter Pleil) flir Wasserkanalfiih-
rung in Aussenkung des Steuergehduses einlegen. Mit
Dichtmasse (OPEL Kat.-Nr. 1503294) links wie rechts
(siehe Pfeile oben und unten in der Abbildung) zwischen
Steuergehause und Motorblock eine ca. 3 mm hohe Raupe
auflegen.

Achtung: Vor Aufsetzen des Zylinderkopfes auf den Zylinder-
block die Kurbelwelle so drehen, daB alle Kolben unterhalb
des oberen Totpunktes (OT) stehen. OT ist die oberste Slel-
lung des Kolbens. Kurbelwelle an der Befestigungsschraube
der Riemenscheibe verdrehen, dabei muB sich das Getriebe in
Leerlaufstellung befinden. Beim spateren Weiter- oder Zuriick-
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drehen der Kurbelwelle zum Anschrauben des Nockenwellen-
rades unbedingt Ventilginstellmuttern der offen stehenden

Ventile so weit I6sen, daB die Ventilteller nicht auf die Kolben i .
gedruckt werden i ;:‘ crsassimoe bl
Achtung: Falls sich beim Verdrehen der Kurbelwelle die Befe- (T s
stigungsschraube der Riemenscheibe [0st, Riemenscheibe bei J],\\"‘ dl b
eingelegtem 4. Gang und angezogener Handbremse mit 100 U E
Nm festziehen. : ]E '
@ Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel auflegen g U . e

und dabei auf die Markierungen ,OBEN" in lesbarer Form _ __1 d

achten. gl ¢

4l /

@ Vordem Aufsetzen des Zylinderkopfes priifen, ob die Ven- i J

tile des 4. Zylinders gerade wechseln. Gleichzeitig miissen

an der Nockenwelle die Aussparungen — Pfeil — fur die Zy-

linderkopfschrauben frei sein. Wenn nicht, Nockenwelle

entsprechend verdrehen. 0739
® Zylinderkopf aufsetzen. Der Zylinderkopf wird dabei durch ) . )

die beiden PaBstifte auf der rechten Seite des Zylinder- ® VerschiuBdeckel mit neuer Dichtung an Zylinderkopf an-

blocks zentriert. Auf Lange der Zylinderkopischrauben schrauben. Schrauben vorher mit Sicherungsmittel (z. B.

achten, siehe unter ,Ausbau”. Schraubentest) bestreichen.

@ Langsspiel —X-— zwischen der Anlaufflache des Ver-
schluBdeckels und der Begrenzungsschraube mit Fuhler-
blattlehre messen. Das Spiel soll X = 0,1 bis 0,2 mm betra-
gen. GroBeres Spiel kann durch Nachrichten des Ver-
schlufideckels an der Anlaufflache mit einem stumpfen
Dorn korrigiert werden. Deckel dazu ausbauen.

@ Neue Dichlung in den Zylinderkopfdeckel einknépfen. Dek-

kel auf Zylinderkopf setzen und nicht zu fest anschrauben.

. Schrauben mit Steckschllissel (ohne Hebel) handfest an-

bis August 1984: ziehen. Anzugsdrehmoment fir Blechdeckel 7 Nm, fiir Alu-
Deckel 6 Nm.

@ Zylinderkopfschrauben in der richtigen Reihenfolge —
Abbildung — von 1 bis 10 mit 100 Nm festziehen. Hierzu
wird ein Drehmomentschlissel und ein Innenvielzahn-
Schraubendrehereinsatz SW 12 (z. B. HAZET 990 Lg-12) =
benotigt. Zylinderkopfschrauben in mehreren Stufen
festziehen. Samtliche Schrauben von 1 bis 10 zuerst mit 40
Nm, dann mit 80 Nm und schlieBlich mit 100 Nm festziehen.
dabei muf fir jede Stufe die angegebene Reihenlolge von 5 s
1 bis 10 eingehalten werden.

Seit September 1984: @ 1—

@® Neue Zylinderkopfschrauben in der richtigen Reihenfolge
von 1 bis 10 mit 60 Nm festziehen. AnschlieBend alle
Schrauben von 1 bis 10 mit starrem Schliissel um 90
weiter festziehen. Um die 90” einhalten zu kénnen, Schiis-
sel langs zum Motor aufsetzen und dann die Schraube so-
weit anziehen, bis der Schlussel quer zum Motor (90°) steht,

03868/A

Achtung: Bei Motoren seit September 1984 missen die Zylin-

A - A ¥ i
derkopfschrauben nach dem Warmlauf nachgezogen werden. @ ‘dusputt- und Ansaugkrimmer: it Vergaser Und riguf

Dichtung auf die PaBstifte ~A~ am Zylinderkopf ansetzen.
® Innensechskanischrauben M 8 x 110 mit 25 Nm anschrau- Vorher Dichtfléchen reinigen.

ben. - : ;
@® Neue Schrauben mit Sicherungsmittel einsetzen und hand-
@® Kettenrad an Nockenwelle ansetzen, dabei muB der Paf- fest anziehen.

stift der Nockenwelle in die Offnung des Kettenrades ein-
greifen. Gegebenenfalls Kettenrad verdrehen, indem die
Kurbelwelle an der Befestigungsschraube verdreht wird,
Dabei Kurbelwelle in die Richtung drehen, die dem kiirze-
sten Weg des Nockenwellenrades entspricht, @ Schrauben stufenweise in der Reihenfolge von 1 bis 6 mit
35 Nm anziehen.

Achtung: Die beiden duBeren Schrauben sind mit diinneren,
die 4 innenliegenden Schrauben mit etwas dickeren Unterleg-
scheiben versehen.

@ Befestigungsschrauben einsetzen und Kettenrad mit 25
Nm anschrauben.
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® Kerzenstecker in richliger Reihenfolge aufstecken,

® Auspuffrohr mit neuer Dichtung und neuen Schrauben am
Auspuffkrimmer befestigen und mit 40 Nm festziehen.

® Kuhler einbauen, siehe Seite 70.

@ Kuhlmiltel- und Heizungsschlauche mit neuen Schlauch-
klemmen befestigen.

@ Kuhlmittel auffullen, siehe Seite 70.

@ Alle Bowdenzlge und elektrische Kabel anschliefien. Bow-
denzige gegebenenfalls einstellen.

@ Ventilspiel einslellen, siehe Seite 38.

Achtung: Nach der Montage des Zylinderkopfes mussen die
Ventile am kalten Motor eingestellt werden, siehe Seile 45,

@ Luftfiter einbauen.

® Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Motor starten und aufl Dichtheit prifen.
[ ]

Motor auf Betriebstemperatur bringen, Kuhimitteltempera-
tur 80 C, Motoroltemperatur 60° bis 80" C.

Kihlsystem auf Dichtheit prifen.

Leerlauf einstellen.

@ Motor abstellen und Kuhimittelstand kentrollieren, gegebe-
nenfalls auffillen, siehe Seite 70.

Achtung: Wenn die Zylinderkopfdichtung defekt war, Motordl-
wechsel vornehmen, siehe Seile 238.

@ Ventilspiel nochmals bei warmem Motor Uberprifen, siehe
Seite 38.

Achtung: Zylinderkopfschrauben an Moloren seit September
1984 nachziehen. Dazu Motor warmlaufen lassen, Oltempera-
tur etwa 80" C. AnschlieBend Zylinderkopfschrauben der Rei-
henfolge nach von 1 bis 10, siehe Abbildung 03390, mit starrem
Schlussel um weitere 30° nachziehen. Um den Winkel von 30°
abschatzen zu kénnen, Schltssel auf Zylinderkopfschraube
aufsetzen und mit Kreide im Winkel von 30" eine Markierung
am Motor anbringen.

Ventilfeder aus- und einbauen
1.21-,161-,1,91-und 2,0 I-Motor

Achtung: Bei dieser Arbeitsbeschreibung braucht der Zylin-
derkopf nicht abgebaut zu werden, allerdings sind der Spe-
zialhalter KM-257 und der Ventilfederspanner KM-261 erfor-
derlich. Ansonsten Zylinderkopf ausbauen.

Ausbau

@ Luftfilter mit Varwarmschlauch abmontieren, siehe Seite
112,

@ Zylinderkopfhaube abmontieren.

Zundkerze des betreffenden Zylinders herausschrauben.

@ Kolben des gleichen Zylinders durch Drehen der Kurbel-
welle auf ,,OT" stellen. Beide Ventile sind dann geschlos-
sen. Bei beiden Ventilen des betreffenden Zylinders muf
dann zwischen Kipphebel und Ventilschaftende ein spur-
bares Spiel vorhanden sein.

® Spezialwerkzeug Ventilhalter KM-257 in das Kerzenge-
winde einschrauben.

@ Hallefinger, der in den Brennraum hineinragt, durch Dre-
hen der Flugelschaube an den Ventilteller zur Anlage
bringen, siehe Abbildung.

@ Fligelmutter kontern.
@ Ventil-Einstellmutter abschrauben.
@ Kugelstick, Kipphebel und StdBelstange entfernen.

31




® Spezialwerkzeug Ventilfederspanner KM-261 beim 1.2 |-
Motor auf Kipphebelbolzen aufstecken.

Spezialwerkzeug S-1298 beim 1,6 -, 1,9 1-, 2,0 I-Motor.

MB8-Mutter mit Unterlegscheibe aufschrauben und anziehen,
bis Ventilfeder so weit gespannt ist, daB Ventilkeile {rei sind.

Ventilkeile entfernen.
Ventilfeder entspannen.

Spanner entfernen.

Feder abnehmen,

Einbau

@ Neue Ventilfeder mit Federspanner in umgekehrter Arbeits-
beschreibung einbauen.

Achtung: Die EinlaB-ventilfederteller sind mit einem Gummi-
dichtring ausgerustet. Sie durfen auf keinen Fall mit den AuslaB-
Ventilfedertellern verwechselt werden.

® StoBelstange, Kipphebel und Kugelstiick einbauen.,
® Venlil-Einstellmutter aufschrauben.

® Ventilhalter herausschrauben.

® Zundkerze einbauen und mit 40 Nm festziehen.

®

Ventilspiel-Grundeinstellung bei kaltem Motor durchitihren,
siehe Seite 27/30.

Zylinderkopthaube aufsetzen und festschrauben.

Luftfilter mit Vorwarmschlauch montieren.

® Ventilspiel bei warmem Molor kontrollieren, siehe Seite
31/47.
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Ventile aus- und einbauen
1,21-,1,61-,1,9- und 2,0 I-Motor
Ausbau

® Zylinderkopl ausbauen und aul 2 Holzleisten auflegen,
siehe Seite 25/28.

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, mussen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut werden,
Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es sich,
ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen,

@ Nockenwelle verdrehen, bis das auszubauende Ventil ge-
schlossen ist, Das Venlil liegt dannam Zylinderkopf an und
zwischen Kipphebel und Ventilschaftende ist ein splirbares
Spiel vorhanden. Zum Drehen der Nockenwelle verwendet
die Werkstatt ein Spezialwerkzeug. Steht das Werkzeug
nicht zur Verfugung, Befestigungsschrauben fur das Nok-
kenwellenkettenrad in den Nockenwellenflasch einschrau-
ben, Flacheisen dazwischenschieben und Nockenwelle
drehen.

Achtung: Dabei Schraubgewinde nicht beschadigen.

@ Kipphebel abschrauben und mit Mutter und Kugelstiick ab-
nehmen.

@ Venlilfeder mit handelsublicher Ventilfederzange zusam-
mendricken. Man kann auch das OPEL-Spezialwerkzeug
KM-261 oder S-1298, siche Abbildung A 9179, benutzen.
Achtung: Dabei Ventilschaft nicht beschédigen, da sonst
eine sichere Abdichtung nicht mehr gewahrleistet ist. Die
Folge ware, daB der Motor mehr Ol verbraucht und die Ven-
tilfuhrung schneller verschleiBt. Um ein Durchfallen der
Ventile zu verhindern, sollte in den jeweiligen Brennraum
des Zylinderkopfes ein Lappen gelegt werden.
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® Ventilkeile —A— herausnehmen und Feder —~E -~ entspan-
nen.

@ Ventilfederteller - B— sowie, falls vorhanden, Olabschirm-
kappe —C— und Oldichtring —D— abnehmen.

@ Venlilschaftabdichtung ausbauen, siehe Seite 44.
Achtung: Ventilschaftabdichtung grundsatzlich erneuern.
@® Venlildrehvorrichlung vom AuslaBventil abziehen,

@ Ventil aus der Ventilfuhrung herausziehen.

@® Reslliche Ventile auf dieselbe Weise ausbauen,

Einbau

Vor Einbau der Ventile VentilfGhrungen prifen und eventuell
Ventilsitze nacharbeiten, siehe Seite 43.

@ Beim Einbau eines neuen Ventils Ventilschaft an den Anla-
geflachen der Ventilkegelstiicke entgraten.

04881/A

@ Ventilschaft mit Motorol leicht eindlen und in die Ventilfiih-
rung des Zylinderkopfs einsetzen. Dabei AuslaBventile
—A~- und EinlaBventile — E~- nicht verwechseln.

Auf Auslafiventil neue Ventildrehvorrichtung (Rotocap) auf-
schieben.

Aul Einlafiventil neue Ventilschaftabdichtung so aufschie-
ben, daB der Ring an der Abdichtung nach unten zeigt. Ven-
lilschaftabdichtung beim Aufschieben nicht verkanten,

Venlilleder aufsetzen. Achtung: Eng gewickelte Windun-
gen der Feder missen zum Zylinderkopf zeigen. Federn flr
Aus- und Einlaflventile nicht verwechseln,

Olabschirmkappe aufsetzen.

Ventilfederteller aufsetzen und Ventilfeder zusammen-
drucken. Achtung: Es kommen unterschiedliche Ventilfe-
derteller fur Ein- und AuslaBventile zum Einsatz. Fir das
EinlaBventil muB unbedingt der kiirzere Ventilfederteller mit
den 4 Erhebungen an der Oberseite benutzt werden. Der
lange Venlilfederteller wirde beim EinlaBventil auf die Ven-
tilschaftabdichtung aufschlagen und diese beschadigen. Er
ist nur fur das AuslaBventil bestimmt.

Neue Oldichtringe montieren.
Ventilkeile einsetzen und Feder entspannen.
Nachstes Venlil auf dieselbe Weise einbauen.

Kipphebel mit Kugelsticken einsetzen und anschrauben.
Achtung: Vorher Nockenwelle so verdrehen, daB sich der
Stoflel in der tiefsten Stellung befindel. Gegebenentalls
StoBel runterdrucken.

Zylinderkopf mit neuer Zylinderkopf-Dichtung einbauen,
siehe Seite 28.
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Zylinderkopf aus- und einbauen
1,31-,1,8 I-Motor

Ausbau

Achtung: Der Zylinderkopf darf nur bei kaltem Motor abgebaut
werden (Raumtemperatur ca. 20 °C).

@ Masseband von der Batterie losen.

® Luftfilter abnehmen.

® Spannlasche an Generator I6sen — aberer Pfeil —, Keil-
riemen abnehmen

@ Zahnriemenabdeckung abbauen,

@ Zahnriemen abnehmen, vorher Kolben des 1. Zylinders auf
Zund-OT stellen, siehe Seite 213.

® Kuhimittelschlauch am Kiihler I6sen, Kihimittel auffangen.
@ Schlauch sofort wieder mit Schelle befestigen.

® Bowdenzlge von Drosselklappe und Starterklappe am Ver-
gaser abbauen.

@ Kraftstoffleitungen an der Kraftstoffpumpe abnehmen.
@ Kihimittelschlauch am Thermostatgehause abschrauben.

@ Elektrische Leitung vom Leerlaui-Abschaltventil und Unter-
druckschlauch am Zundverteiler abziehen.

® Zundkerzenkabel und Klemme 1 von Zindspule abziehen.

® Auspuffrohr am Krimmer abbauen.
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@ Alle Zylinderkopfschrauben spiralformig von auflen nach
innen, zuerst eine viertel und dann eine halbe Umdrehung
losen. AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen.

Achtung: Das Losen der Zylinderkopfschrauben darf nur bei
kaltem Motor (Raumtemperatur ca. 20 “C) erfolgen.

® Nockenwellengehause abheben.

@ Zylinderkopf abheben (Pfeil).
@ Zylinderkopfdichiung abziehen.

Einbau

® Zylinderkopf und Zylinderblock auf Planheit prifen, siehe
Seite 37/38.

Dichtflachen am Zylinderkopf und Nockenwellengehause
reinigen. Achtung: Darauf achten, daB kein Schmutz in die
Zylinder gelangt.

Zylinderkopf und Steuergehause vor Einbau sorgfallig rei-
nigen.

Grundsatzlich neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungs-
mittel auflegen.

Zylinderkopt aufsetzen.

Auf die Dichtflache Zylinderkopf/Nockenwellengehause ei-
ne Raupe Dichtmittel (OPEL-ET-Nr. 1503 166) auftragen.
Mit Pinsel das Dichtmittel gleichmaBig verstreichen.

® Nockenwellengehause aufselzen.

@ Zylinderkopfschrauben von Hand einschrauben.
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Zylinderkopfschrauben gleichmaBig beiziehen, nicht anzie-
hen.

Achtung: Die Zylinderkopfschrauben missen in flinf Stufen
angezogen werden. Zum Anziehen der Zylinderkopfschrau-
ben ist ein exakt arbeitender Drehmomentschliiissel unbe-
dingt erforderlich.
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Mit Drehmomentschlissel Zylinderkopfschrauben spiral-
formig von innen nach auBen mit 25 Nm festziehen.

In der 2. Stufe mit starrem Schlissel Schrauben spiral-
formig von innen nach aufien 60° weiterdrehen.

In der 3. Stufe Schrauben spiralformig weiter mit 60" an-
ziehen. In der 4. Stufe Schrauben spiralformig 30" beim
1,3-I-Motor und 60" beim 1,8-I-Motor weiterdrehen.

Um die 30° beim Anziehen einzuhalten, ist es sinnvoll, ent-
sprechende Markierungen auf dem Nockenwellengehéu-
sedeckel anzubringen. Dazu Schliissel auf Schraube auf-
setzen und im Abstand von 30" Markierung mit Kreide an-
bringen.

Achtung: Zylinderkopfschrauben anschlieBend bei

warmem Motar nachziehen.

Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben muf mil groBter
Sorgfalt durchgefuhrt werden. Wenn mdglich, sollte der
Drehmomentschlissel vorher auf seine Genauigkeit hin
Uberpriift werden.

Zahnriemen auflegen und spannen, siehe Seite 20/21.
Zahnriemen-Abdeckung montieren.
Keilriemen aufiegen und spannen, siehe Seite 205.

Bowdenzige fur Drosselklappe und Starterklappe montie-
ren und einstellen, siehe unter ,Vergaser".

Kraftstoffleitungen an der Kraftstoffpumpe mit Schellen be-
festigen.

Kuhlmittelschlauch an Thermostatgehause mit Schelle be-
festigen,

Elektrische Leitung fur Leerlauf-Abschaltventil aufschie-
ben. Unterdruckschlauch fir Zindvenrteiler aufschieben.

Auspufirohr am Krimmer befestigen, siehe Seite 115.

Zundkerzenkabel aufstecken. Elektrische Leitung Klemme
1 auf Zundspule aufschieben.

Kihimittel aufflllen, siehe Seite 70.

Olstand im Motor prifen, gegebenentfalls Ol nachfillen.
Luftfiter montieren, siehe Seite 112.
Batterie-Masseband anklemmen.

Motor warmlaufen lassen (Oltemperatur mind. 60° C). Zylin-
derkopfschrauben mit starrem Schlissel spiralférmig wei-
tere 30° anziehen.

Leerlauf einstellen, siehe Seite 80.
Kuhlmittelstand kontrollieren, siehe Seite 70.




Zylinderkopf auf Planheit prufen

Alle Motoren
@ Zylinderkopf abbauen.

B3568

@ Zylinderkopf mit einem Ausrichtlineal und einer Fuhlliehre
in Lange und Breite auf Durchbiegung prifen. Auf der
Gesamtlange darf der Kopf eine Durchbiegung von 0,05
mm aufweisen, auf einer Lange von 150 mm nicht mehr
als 0,015 mm.

B3569

® Zylinderkopl in der Diagonalen auf Verzug (Verwindung)
pritfen.

Nach einar evtl. Schleifoperation darf die Zylinderkopfhéhe
—B - folgende MaBe nicht unterschreiten:

Motor Zylinderkopfhéhe inmm
1,21 81,00 +0,25
1,31/1,81 96,00 £ 0,25
1,61/1,91/2,01 106,60 = 0,40

@ Zylinderkopf einbauen.
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Zylinderblock auf Planheit prufen Nockenwellengehause ersetzen/
Nockenwelle aus- und einbauen
1,3 1-, 1,8 I-Motor

Achtung: Als Ersatzteil wird nur noch eine WIG-Nockenwelle
geliefert. Bei Verwendung einer WIG-Nockenwelle in Motoren
bis Motor-Nr.:

13 N-814741

13 S-814742

ist im Nockenwellengehause ein Olkanal anzubringen (Werk-
stattarbeit). Bei Motoren seit den aufgefihrten Motor-Num-
mern und beim 1,8 I-Motor ist der Olkanal bereits vorhanden.
Wurde die Nockenwelle emeuert, sind auBerdem die Schwing-
hebel (Katalog-Nr. 640579) und das Ol zu wechseln. Ol der
Spezifikation ,,SF* 15 W 40 einfillen und nach 1000 km wech-
seln. Alle Gleitflachen der Schwinghebel und der Nockenwelle
mit MoS;-Gleitpaste (Opel-Nr. 1948565) gut einreiben.

Ausbau

® Die Zylinderblockdichtfiache ist mit einem Ausrichtlineal @ Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 34.
und einer Fuhllehre in Lange und Breite auf Durchbie-
gung zu prufen. Auf der Gesamtlange darf der Zylinder-
block eine Durchbieguna von 0,05 mm aufweisen, auf ei-
ner Lange von 150 mm nicht mehr als 0,015 mm.

@ Nockenwellengehause auf 2 Holzleisten auflegen und Nok-
kenwellen-Gehausedeckel abnehmen.

® Zylinderblockdichtflache in der Diagonalen aufl Verzug
(Verwindung) prufen.

@ Nach einer evil. Schieifoperation Uberstand der Kolben be-
achten. In der hochsten Stellung durfen die Kolben maximal
mit MaB —A— Uberstehen.

Motor max. Kolbenuberstand inmm
1,21 0,29
1.31 0,22
1,81 0,33
1,61/1,91/2,01 0,23

® Nockenwellenrad abschrauben. Dabei mit einem Maul-
schliissel an der Nockenwelle gegenhalten.
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@ Zwischen dem EinlaBnocken des 3. Zylinders und der La- @ Hinteren Gehausedeckel abschrauben.
gerstelle ist eine abgeflachte Stelle fur den Maulschlussel Begrenzungsscheibe der Nockenwelle losen.
angebracht.

@ Zindverteiler ausbauen, siehe Seite 213.
@ Kraftstofipumpe ausbauen, siehe Seite 113,

@ Nockenwelle nach hinten aus dem Gehause ausfuhren.

[a7812 ] Einbau

@ Antriebsgehduse fur Zundverteiler und Kraftstoffpumpe
abschrauben.

@ Neues Gehause auf die beiden Holzleisten legen.

lengehause einflhren.

@ Nockenwelle mit Begrenzungsscheibe in das Nockenwel-

i}
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® Begrenzungsscheibe befestigen. Hinteren Deckel mit
einer neuen Dichtung anschrauben.

@ Neue Dichtung mit etwas Fett ankleben.

@ Gehause fur Zundverteiler anschrauben.
Schneckenrad auf Nockenwellenzapfen aufschieben.

Achtung: Bei der Montage ist darauf zu achten, daf die OI-
spritzbohrung, die genau auf das Schneckenrad gerichtet ist,
frei bleibt,
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@ Zundverteiler einbauen, siehe Seite 213,

@ Kraftstoffpumpe einbauen, siehe Seite 113,

Achtung: Wurde eine neue Nockenwelle eingebaut, Starter-
deckel ersetzen und Startautomatik einstellen (nicht bei 13 N-
Motor).

@ Neuen Wellendichtring montieren.

® Nockenwellenrad anschrauben. Dabei Nockenwelle mit
Maulschlussel gegenhalten. Schraube fir Nockenwellen-
rad mit 45 Nm festziehen.

B3537

Achtung: Vor dem Aufsetzen des Nockenwellengehduses
darauf achten, daB im Zylinderkopf die Zentrierhiilsen einge-
baut sind.

® Nockenwellengehédusedeckel mit neuer Dichtung auf-
schrauben.

® Zylinderkopf einbauen, siche Seite 34.

Nach Einbau einer WIG-Nockenwelle darf der Motor am An-
fang nicht Uber langere Zeit mit Leerlaufdrehzahl, sondern soll-
te erst ca. 4 Minuten mit wechselnden Drehzahlen zwischen
3000 und 1500/min laufen.

Deshalb Einlauf-Vorgang in folgenden Stufen durchfihren:

1. Stufe = 1 Minute bei 2000/min

2. Stufe = 1 Minute bei 1500/min

3. Stufe = 1 Minute bei 3000/min

4, Stufe = 1 Minute bei 2000/min

Achtung: Dieser Einlauf-Vorgang ist unbedingt einzuhalten.




Ventile aus- und einbauen
1,31-, 1,8 |-Motor

Ausbau

@ Zylinderkopf ausbauen und auf 2 Holzleisten auflegen,
siehe Seite 34.

@ Schwinghebel und Druckstiick abnehmen.

@ Hydraulische Ventilspielausgleicher herausziehen.

B3546

@ Gegebenenfalls Abgaskriimmer und Ansaugkrimmer mit
Vergaser und Thermostatgehduse abbauen, falls sich der
Ventilfederspanner nicht ansetzen laBt.

@ Venlile mit geeignetem Federspanner ausbauen. Hierzu
Federn spannen und am Venlilschaft die Ventilkegelsticke
entfernen. Anschlieflend Feder entspannen und Ventil her-
ausnehmen. Steht der Federspanner nicht zur Verfigung,
konnen die Federn auch mit 2 Schraubenziehern zusam-
mengedruckt werden. Damit das Ventil nicht runterrutscht,
mufB dann in den Brennraum des Zylinderkopfes ein ent-
sprechender Lappen eingelegt werden.

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese in gleicher Stellung wieder eingebaut wer-
den. Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es
sich, ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

@ Ventildrehvorrichtung am Auslafiventil und Stahlscheibe
am EinlaBventil und Ventilschaftabdichtung abnehmen.

Einbau

@® Vor dem Einbau der Ventile gegebenenfalls Ventile nach-
schleifen und den Sitz im Zylinderkopf nachfrasen, siehe
Seite 43.

@® Ventile einschieifen, siehe Seite 43.

Vor Einbau der Ventile in jedem Fall Ventilfuhrungen pru-
fen, siehe Seite 44.

@ Vor dem Einbau der Ventile Ventilschéafte mit Motorol be-
netzen.
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® Ventile in die VentilfuUhrungen des Zylinderkoptes einfih-
ren. Darauf achten, daB die alten Ventile wieder an der glei-
chen Stelle eingebaut werden, Ein- und AuslaBventil nicht
verwechseln.

@ Mit geeignetem Ventilfederspanner oder mit 2 Schrauben-
ziehern Ventilfeder spannen und Keile einsetzen.

@ Ventilfeder entspannen.

® Ventildreheinrichtung am AuslaBventil sowie Stahlscheibe
am EinlaBventil und neue Ventilschaftabdichtung aufset-
zen.

Achtung: Grundsatzlich neue Ventilschaftabdichtungen ver-
wenden. Ventilschaftabdichtung immer mit Montagehiilse
(liegt der Verpackung bei) aufschieben.

& -
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@ Hydraulischer Ventilspielausgleich und Druckstlicke ein-
setzen.

@ Unterlegscheibe fur EinlaBventil, wie in der Abbildung ge-
zeigt, Uber den Ventilschaft und die Ventilschaftabdichtung
einlegen. Der kleinere Durchmesser — Pfeil— muB zum Zy-
linderkopf zeigen.

Achtung: Unbedingt auf korrekte Lage der Unterlegscheiben
fur EinlaBventile achten. Bei falsch montierten Unterlegschei-
ben verringert sich die Federhohe der Ventilfedern um 2,6 mm. e
Das hat zur Folge, daB die Federn ,,auf Block" gehen und fiihrt

zu Nockenwellen- und/oder Schlepphebelschiaden.

Beim Einsetzen der Drucksticke darauf achten, dal Run-
dung auf Rundung (Pfeil) sitzt.

@® Schwinghebel aufsetzen. Gleitflache mit MOS,-Paste be-

@ Ventilfeder und Ventilteller einsetzen. straichen.

® Abgas- und Ansaugkriimmer mit neuen Dichtungen an Zy-
linderkopf anschrauben.,

® Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 34.
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Ventile nacharbeiten
1,31-, 1,8 |-Motor

Die Ventile miissen nicht grundsatzlich erneuert werden, denn
solange am Ventilkegel keine kraterartigen Verbrennungen
vorliegen, kénnen Ventile ein- bis zweimal durch Nachschlei-
fen wieder verwendet werden. Ein weiteres Nachschleifen isl
nicht zu empfehlen, da sonst der Tellerrand zu dunnflachig wird
und damit — vor allem die AuslaBventile — schnell verbrennen
konnen,

@ Esistunbedingt darauf zu achten, dafi das MaBl — A — nicht
Uberschritten wird. Das Ventilschaftende darf nicht nachge-
schliffen werden. MaB3 — A— fur 1,3-I-Motoren = 14,4 mm.

ﬂ \

@ Beiallen Ventilbearbeitungen ist darauf zu achten, daf3 der
Winkel vom Ventilteller 44° betragt und der vom Ventilsitz
im Zylinder 45° (Werkstattarbeit).

Ventilspiel einstellen
1,31-, 1,8 I-Motor

Durch den Einbau von Ventilspielausgleichern entfallt das Ein-
stellen der Ventile.

Achtung: Die hydraulischen Ventilspielausgleicher konnen bei
zu groBer Olflllmenge Gerdusche im Ventiltrieb verursachen.
In einem solchen Fall zuerst Olstand im Motor prufen und gege-
benenfalls korrigieren.

Ventilsitz einschleifen
Alle Motoren

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und neuen Venti-
len ist das Einschleifen der Ventilsitze im Zylinderkopf nicht un-
bedingt erforderlich.

H

B3875

® Die Ventile dirfen nur mit feinkérniger Schleifpaste einge-
schliffen werden. Fir die notwendigen Drehbewegungen
wird ein Gummisauger auf den Ventilteller gesetzt. Rillen-
bildung auf den Sitzflachen beim Einschleifen 1aBt sich
durch héufiges Anheben und gleichmaBiges Weiterdrehen
des Ventils wahrend des Schleifvorgangs vermeiden.

Achtung: Die Schleifpaste ist nach dem Einschleifen sorgfaltig
zu entfernen.

@ Gepriift werden kann der Schleifvorgang am Tragbild sowie
mit Kraftstoff; Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in Brennraum
ginfullen, Kraftstoff darf nicht aus der Ventilfihrung auslau-
fen. Sonst Schleifvorgang wiederholen.
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Ventilschaftabdichtungen ersetzen

Alle Motoren

Hoher Olverbrauch kann auch auf verschlissene Ventilschatt-
abdichtungen zuruckzufuhren sein. Grundsalzlich beim Erneu-
ern der Ventile oder Arbeiten am Zylinderkopf Ventilschaftab-
dichtungen erneuern.

Ausbau
Zylinderkopf ausbauen.

@® Ventilfeder entspannen.

® Ventilfeder abnehmen.

@ Ventilschaftabdichtung mit 2 Schraubendrehern abhebeln.

Einbau

® Montagehulse vor dem Aufschieben auf richtige Lange ab-
schneiden. Die Montagehiilse liegt der Ventilschaftabdich-
tung-Verpackung bei.

® Montagehllse auf das Ventilschaitende aufschieben und
leicht einolen.

@ Grundsatzlich neue Ventilschaftabdichtung Gber den Ven-
tilschaft auf die Ventilfihrungen aufschieben, bis der Wulst
in die Nut der Ventilfuhrung einrastet. Dabei darf die Ventil-
schaftabdichtung keinesfalls uber die Nut hinweg gescho-
ben werden, da sonst keine sichere Abdichtung gewéhrlei-
stet ist,

Achtung: Seit 7.83 kommen fir den 1,8 |-Motor geadnderte
Ventilschaftabdichtungen zum Einsatz.

@® Montagehllse entfernen.,
@ Ventilfeder montieren.
® Zylinderkopf montieren.

Ventilfihrungen priifen
Alle Motoren

Bei Instandsetzungsarbeiten von Zylinderkopfen mit undichten
Ventilen genlgt es nicht, die Ventile und Ventilsitze zu bearbei-
ten beziehungsweise zu erneuern. Es ist auBerdem dringend
erforderlich, die Ventilfihrungen auf VerschleiB zu prifen. Be-
sonders wichtig ist die Priifung an Motoren mit langerer Lauf-
zeit. Verschlissene Ventilfihrungen gewahrleisten keinen zen-
trischen Ventilsitz und fihren zu hohem Olverbrauch. Ist der
VerschleiB zu groB, sind entweder die Ventilfuhrungen aufzu-
reiben oder zu erneuern (Werkstattarbeit).

D @

0-147

@ Ventil in Venltilfihrung stecken und Spiel durch seitliches
Hin- und Herbewegen des Ventils priifen. Die Ventilfilhrung
darf dabei kein splrbares Spiel aufweisen.




Motor Ventilschaftspielin mm
EinlaBventil AuslaBventil
1,21 0,015-0,045 0,035-0,065
1,31 0,020-0,050 0,040-0,070
1,81 0,015-0,042 0,030-0,060
1,61,1,91,2,01 0,035-0,073 0,060-0,096

Zum Vergleich: Ein Blatt Schreibmaschinenpapier hat eine Dik-
ke von ca. 0,1 mm.

@ Spiel behelfsmiaBig messen: Stahlwinkel an Zylinderkopf
und Ventil anlegen, Ventil hin- und herbewegen und Spiel
mit Fuhlerblattiehre messen.

@ Ventilfihrung mit entsprechender Reibahle auf nachste
UbergroBe von Werkstatt aufreiben lassen, dabei grund-
sélzlich von der Brennraumseite her beginnen.

@ UbergréBen konnen schon produktionsseilig vorhanden
sein. Die Ventilfihrungen mit UbergroBe sind auBen, unmit-
telbar uber der Fuhrung mit den Zahlen ,1* = 0,075 oder
,2" = 0,150 gekennzeichnet.

Achtung: Wurden die Ventilfuhrungen aufgerieben, mlssen in
jedem Fall Ventile mit UbermalB am Schaft eingebaut werden.

Ventilspiel priifen/einstellen
1,61-,1,91I-, 2,0I1-Motor

Das Ventilspiel ist bei Motoren mit mechanischen Ventil-
stofeln (1,61, 1,9 1) im Rahmen der Wartung alle 10000 km
bei warmem Motor zu priifen und gegebenenfalls einzu-
stellen. Nach Reparaturen am Ventiltrieb oder Zylinderkopf ist
das Ventilspiel zunéchst bei kaltem Motor einzustellen und
anschlieBend bei warmem Motor zu Uberprufen.

Beim 2,0 I-Motor braucht das Ventilspiel im Rahmen der
Wartung nicht gepriift zu werden, da hydraulische Ventil-
spielausgleicher eingebaut sind. Allerdings miissen die
HydrostoBel nach Reparaturen an Ventiltrieb und Zylin-
derkopf grundeingestellt werden.

Das Einstellen der Ventile hat nur dann den gewunschten Er-
folg, wenn die Ventile einwandfrei abdichten, diese kein unzu-
lassiges Spiel in den Ventilfihrungen haben und am Schaft-
ende nicht eingeschlagen sind.

Bei zu geringem Spiel verandern sich die Steuerzeiten, die Ver-
dichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der Motorlauf
ist unregelmaBig. In extremen Fallen konnen sich die Ventile
verziehen oder die Ventile bzw. Ventilsitze verbrennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Gerau-
sche ein, die Steuerzeiten verandern sich, der Motor gibt we-
gen mangelhafter Zylinderfillung weniger Leistung ab, der Mo-
torlauf ist unregelmaBig.

Einstellen bei kaltem Motor
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 112.
® Zylinderkopfdeckel abschrauben.

@ Motor auf Zindzeitpunkt fur Zylinder 1 stellen, siehe Seite
213

o488
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@ Wenn der 1. Zylinder auf Ziind-OT steht, konnen folgende
Ventile eingestelll werden:
1. Zylinder Aus- und EinlaBventil
2. Zylinder EinlaBventil
3. Zylinder AuslaBventil

@ Ventilspiel mit Fuhlerblattlehre prufen
Ventilspiel: EinlaB 0,30 mm
Auslaf3 0,30 mm
Die Lehre muB sich saugend zwischen Kipphebel und Ven-
tilschaftende bewegen lassen, sonst Spiel durch die Ein-
stellmutter korrigieren.

@ Kurbelwelle eine volle Umdrehung (360°) mit Schllssel an
der Kurbelwellen-Riemenscheibe weiterdrehen.

Danach |aBt sich das Spiel folgender Ventile priifen und
einstellen:

4. Zylinder Aus- und EinlaBventil

3. Zylinder EinlaBventil

2. Zylinder AuslaBventil

Achtung: Nach erfolgter Grundeinstellung muf das Ventilspiel
nochmals bei warmem Motor gepruft und gegebenenfalls korri-
giert werden.

@ Zylinderkopfdeckel anschrauben, siehe Seite 30.
@® Luftfilter einbauen, siehe Seite 112.

Einstellen bei warmem Motor:

Achtung: Das Einstellen erfolgt bei laufendem Motor. Um das
Schleuderd! durch die umlaufende Steuerkette abzulenken,
wird ein Schutzblech bendtigt.

45




Stahiblech _ 1x70x250 C45 — 5% Hydro-StoBel einstellen

Der Hydro-StoBel (hydraulischer VentilstoBel) besteht im we-
sentlichen aus einem Gehause, in dem sich ein Kolben befin-
det. Vor jeder Ventilbewegung fullt sich der StéBel tuber Olboh-
rungen mit Motorol und gleicht dadurch jegliches Ventilspiel
aus.

hart gelotet

@ Die Grundeinstellung erfolgt bei stehendem Motor in kal-
tem oder warmem Zustand. Dabei muf3 der Kolben des ent-
sprechenden Zylinders auf dem Oberen Totpunkt (OT) ste-

L 168 = hen. Die Reihenfolge der Einstellung wird daher zweckma-

Big nach der Zundfolge 1-3-4-2 vorgenommen. Luftfilter

1
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1 N 160 — . ‘- 1 l und Zylinderkopfdeckel sind abgenommen.
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Das Schutzblech kann nach den angegebenen MaBen selbst |
angefertigt werden.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen, Kuhimittel ca. 80° C, ‘
Motorol! ca. 60° C.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 112. '

Zylinderkopfdeckel abschrauben. ‘

@ Schutzblechindie vorderen Schraubenlécher fiir den Zylin-
derkopfdeckel einsetzen.

@ Zundverteilerkappe abnehmen und Motor-Kurbelwelle ver-
drehen, bis die Kerbe auf dem Verteilerfinger mit der Kerbe
auf dem Gehauserand des Ziindverteilers (ibereinstimmt,
Jetzt steht der 1. Zylinder im OT. Wird die Kurbelwelle eine
halbe Umdrehung im Uhrzeigersinn weitergedreht, steht
der 3. Zylinder im OT, dann der 4. und schlieBlich der 2.

® Einstellmutter am Kipphebel so weit zuriickdrehen, bis
Spiel vorhanden ist.

@ Einstellmutter anziehen, bis kein Spiel mehr zwischen Ven-
lil, Kipphebel und StéBel besteht.

@ Einstelimutter nun eine volle Umdrehung weiterdrehen.

® 2. StoBel fur diesen Zylinder einstellen und Motor an der
Kurbelwellenriemenscheibe um eine halbe Umdrehung
weiterdrehen. AnschlieBend Hydro-StéBel fir nachsten Zy-
linder einstellen.

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen. Bei Leerlaufdreh-
zahl Einstellmutter so weit I6sen, bis Kipphebel zu klappern
anfangt.

@ Cinstellmutter langsam wieder anziehen, bis zwischen

@ 0,30-mm-Fihlerblattlehre zwischen Kipphebel und Ventil- Kipphebel und Ventil kein Spiel mehr vorhandenst, d. h. bis
schaftende einfihren. Die Lehre muB sich saugend bewe- der Kipphebel gerade zu klappern aufhort.
gen lassen. ® Vondieser Basis ausgehend Einstellmutter eine Viertelum-
drehung anziehen und ca. 10 Sekunden warten, bis Motor

® Beinicht korrektern Ventilspiel, Spiel durch Verdrehen der : =
wieder rund lauft,

Kipphebelmutter einstellen.
@® |In gleicher Weise Mutter um drei weitere Viertelumdre-
) hungen langsam anziehen, wobei nach jeder Viertelum-
® Zylinderkopfdeckel mit neuer Dichtung anschrauben, siehe drehung eine Pause von ca. 10 Sekunden einzulegen ist,

Seite 30. bis die Mutter eine volle Umdrehung, von der spielfreien
@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 112. Nullstellung aus, angezogen ist.

@ Auf diese Weise samtliche Ventile einstellen.




Ventilspiel einstellen
1,2 I-Motor

Das Ventilspiel ist im Rahmen der Wartung bei km-Stand 10000
und alle weiteren 10000 km zu priffen und gegebenenfalls zu
berichtigen. Grundsétzlich ist das Venlilspiel nach einer Zylin-
derkopfreparatur am warmen Motor zu prufen beziehungsweise
einzustellen.

Das Einstellen der Ventile hat nur dann den gewlnschten Erfolg,
wenn die Venlile einwandfrei abdichten, diese kein unzulassiges
Spiel in den Ventilfihrungen haben und am Schaftende nicht
eingeschlagen sind.

Bei zu geringem Spiel verdndern sich die Steuerzelten, die Ver-
dichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der Motorlauf
ist unregelmaBig. In extremen Fallen konnen sich die Venlile
verziehen oder die Venlile bzw. Venlilsitze verbrennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Gerausche
ein, die Steuerzeilen verandern sich, der Motor gibt wegen man-
gelhafter Zylinderfullung weniger Leistung ab, der Motorlauf ist
unregelmapig.

® Luftfilter abbauen, siehe Seite 112.
@® Ventilhaube abbauen.

@ Ventilspiel bei Betriebstemperatur (ca. 80 “C Kuhlmittel und
60 “C Ol) und laufendem Motor mit einer entsprechenden
Fuhllehre prifen:

AuslaBventil 0,25 mm
EinlaBventil 0,15 mm

@ Die Fihllehre muB sich saugend zwischen Kipphebel und
Ventilschaftende bewegen lassen.

@ Aus Richtung Stirnseite des Motors (die Stirnseite liegt ge-
geniber dem Schwungrad) sind die Ventile folgendermaBen
angeordnet: 1. Zylinder: AuslaB, EinlaB3. 2. Zylinder: EinlaB,
AuslaB. 3. Zylinder: AuslaB, EinlaB. 4. Zylinder: Einlal3, Aus-
laf.

® Bei nicht korrektem Ventilspiel kann dieses durch Auf- oder
Zudrehen der Kipphebelmutter eingestellt werden.

Achtung: Das Spritzdl der Kipphebel kann durch ein Stuck
Pappkarton (ca. 40 x 320 mm), das zwischen der Dichtflache
von der Zylinderkopfhaube und den StéBelstangen eingelegt
wird, abgelenkt werden.

@ Ventilhaube mit neuer Dichtung anschrauben.

@ Luftfilter mit Vorwarmschlauch montieren, siehe Seite 112.
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Steuergehause aus- und einbauen
1,2 I-Motor

Das Steuergehause kann bei eingebautem Motor ausgebaut
wergen.

Ausbau
@ Spannlasche der Lichtmaschine losen.

@ Keilriemen abnehmen

® Kurbelwellenriemenscheibe ausbauen.

® Steuergehausedeckel abschrauben.

® Korkdichtungsreste auf den Dichtflachen entfernen.

Einbau

® Neue Korkdichtung mit etwas Fett an einigen Stellen leicht
ankleben.

® Kurbelwellen-Dichtring im Steuergehausedeckel mit etwas
Molybdandisulfidpaste, OPEL-Kat, Nr. 1948524, einfetten,

Steuergehausedeckel mit Kurbelwellenriemenscheibe zu-
sammen aufschieben.

Die Kurbelwellenriemenscheibe dient zur Zentrierung.

Deckel mit einigen Schrauben an die Steuergehauseruck-
wand leicht anschrauben.

Danach Riemenscheibe wieder abziehen, ohne daB sich der
Deckel verschiebt.

Deckel mit allen Schrauben gleichmaBig uber Kreuz an der
Ruckwand festschrauben.

Kurbelwellenriemenscheibe aufstecken und mit 40 Nm fest-
ziehen.

Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 205.
Olstand prufen, ggf. nachiiillen.




Dichtring im R
Steuergehausedeckel ersetzen
1,2 I-Motor

Ausbau

@ Steuergehadusedeckel ausbauen, siehe Seite 48.

i) === 9-0,25 mm

|A 9115

® Korkdichtring mit Fassung aus dem Deckel von innen

nach aufien heraustreiben. -
Achtung: Dabei Deckel mit geschlossener Seite auf passen- @ Beim Eindriicken muf3 das MaB 9 — 0,25 mm eingehalten
de Rohrunterlage plan auflegen und Korkring mit Durch- werden, siehe auch Abbildung.

schlag, der schrdg an diesem angesetzt wird, gleichmaBig ® Verdrehungshemmende Warzen an Deckel- und Dicht-
heraustreiben, siehe Abbildung. ringfassung missen dabei gleichméBig zueinander ver-
Achtung: Neuen Korkring vor der Montage 24 Stunden in setzt sein.

Motordl legen. ® Steuergehdusedeckel einbauen, siehe Seite 48.

Einbau @ Olstand prifen.

® Falls erforderlich, vorher Dichtring-Halter (Fassung)
nachrichten.

@ Neuen Korkring mit geeignetem Werkzeug von auBen
nach innen eindriicken.

® Zum Eindriicken des Dichtringes Deckel auf Rohrunterla-
ge plan auflegen und Dichtring mit der Presse biindig mit
dem Gehdusedeckel eindriicken.
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Kettenspanner aus- und einbauen Steuerzeiten prufen

1,2 I-Motor 1,2 I-Motor
Ausbau Die richtigen Steuerzeiten liegen vor, wenn der Kolben des 1.
@ Steuerqehadusedeckel ausbauen, siehe Seite 48 Zylinders kurz vor ,OT* steht und die Ventile des 4. Zylinders

sich gerade Uberschneiden. Dabei mussen folgende Punkte
Ubereinstimmen:

3 i

@ Beide Schrauben des Kettenspanners abschrauben.
Achtung: Beim Abnehmen des Kettenspanners ist dar-
auf zu achten, daB das Gleit- und Drucksegment nicht
aus dem Fuhrungsgehause herausspringt.

@ Kettenspanner abnehmen.
P @® Die Markierung auf dem Nockenwellenrad muB3 der Mar-

kierung auf dem Kurbelwellenrad gegeniiberstehen.

- G

Einbau

P)\,‘ (= = d

@ Die Einkerbung im Steuergeh&usedeckel muB3 auf die

@® Einzelteile sorgfaltig mit Benzin reinigen und auf Wieder- Kerbe der Riemenscheibe zeigen.

verwendbarkeit prufen. Achtung: Defekte Teile sind nicht
einzeln lieferbar. Falls erforderlich, muB der komplette
Kettenspanner erneuerl werden,

Kettenspanner anbauen.
@ Steuergehdusedeckel einbauen, siehe Seite 48,
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@ Der Vernteilerfinger muB3 auf die Markierung im Verteiler-

gehause zeigen.

Bolzen fur
Ventilkipphebel ersetzen
1,2 I-Motor

Achtung: Motor und Zylinderkopf bleiben eingebaut.

Ausbau

Luftfilter mit Vorwarmschlauch abbauen, siehe Seite 112.

Ventildeckel abschrauben.
Kipphebel abmontieren.

Die Bolzen fur die Ventilkipphebel sind einzeln aus-
tauschbar. Bolzen sind eingetrieben.

Passende Rohrhulse (ca. 25 mm) und eine Unterleg-
scheibe wird Uber den auszutauschenden Bolzen ge-
schoben.

@ Mit einer normalen M8-Mutter kann dann der Bolzen
durch die Zugwirkung aus dem Zylinderkopf herausgezo-
gen werden. Achtung: Reicht die Gewindelange zum
Herausziehen des Bolzens nicht aus, dann mussen nach
Bedarf Unterlegscheiben zusétzlich beigelegt werden.

Achtung: Bei Kipphebelbolzen, an denen das Gewinde an

der Einschnirung abgebrochen ist, mu3 zum Herausziehen

ein neues Gewinde geschnitten werden.

@ In der Produktion kénnen zwei Ausflihrungen zum Einbau
kommen, die sich durch verschiedene Schaftstarken un-
terscheiden.

Achtung: Bei Ersatz mull immer der maBgeblich gleiche
Bolzen verwendet werden. Unterscheidungsmerkmale sind
ein glatt durchgehender oder ein um 0,15 mm abgesetzter
Schatft.

Einbau

@ Muller auf neuen Bolzen aufschrauben, Bolzen leicht ein-
olen und mit Kupferhammer in die Bohrung eintreiben.

S

® Die Eintreibhohe des Bolzens betragt 28 + 0,5 mm und
wird gemessen zwischen oberer Dichtflache des Zylin-
derkopfes und dem Bolzenende, siehe Abbildung.
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® Beim Einsetzen eines einzelnen Bolzens kann die richti-
ge Einbauhohe auch durch Auflegen eines Lineals oder
Winkels auf die vorhandenen Bolzen gepruft werden.

@ Ventilspiel-Grundeinstellung, siehe Seite 27.

Ventildeckel aufschrauben.
@ Luftfilter mit Vorwarmschlauch festschrauben.

Bolzen fur Ventilkipphebel ersetzen
1,6 1-,1,9 |- und 2,0 I-Motor

Achtung: Motor und Zylinderkopf bleiben eingebaut.

Ausbau

Luftfilter abbauen, siehe Seile 112.
Ventildeckel abschrauben.
Kipphebel abmontieren.

Die Bolzen fur die Ventilkipphebel sind einzeln austausch-
bar.

Zum Ausschrauben des Bolzens sind zwei handelsubliche
Muttern M 10x1 als Gegenmuttern erforderlich.

Einbau

7
(As97 ]

Neuen Bolzen einschrauben.

Mit einem Gummihammerschlag auf das Bolzenende
Kegelteil zum Setzen bringen.

AnschlieBend auf 4 Nm nachziehen,
Ventildeckel mit neuer Dichtung festschrauben.
Luftfilter montieren, siehe Seite 112.




Kettenspanner
aus- und einbauen/prufen

Bei Kettengerauschen, die aul einen nich! exak! arbeitenden
Keltenspanner schliefen lassen, ist der Kettenspanner auszu-
bauen und zu prufen.

Der Kettenspanner befindet sich im Steuergehause auf der
rechten Seite tUber Olfilter und Oldruckregelventil.

Achtung: Zum Prufen des Ketlenspanners wird das OPEL-
Spezialwerkzeug SW-287 bendtigt.

@ Kettenspanner herausschrauben.

® Anstelle des Kettenspanners das Werkzeug SW-287 ohne
Dichtring in das Steuergehause einschrauben. Vorher am
Werkzeug Druckschraube mit Schraubendreher ganz zu-
riickdrehen, gegebenenfalls Kontermutter losen.

@ Druckschraube reindrehen und dadurch Steuerkette leicht
spannen. In dieser Stellung Kontermutter anziehen.

[a177]

® Werkzeug SW-287 herausschrauben. Mit Schieblehre Maf
—X— am Werkzeug messen. AnschlieBend Mal3 —X— am
Originalspanner, ohne Dichtring, messen.

® Beide Mafe vergleichen. Das KontrollmaB am Werkzeug
muB dabei in jedem Fall mindestens 2 mm kleiner sein als
das Vergleichsmall am Kettenspanner, Wird dieser Mef3-
werl nicht erreicht, z. B. nach héheren Laufzeiten durch
Langen der Kette, so kann die Hohe des Sechskantkopfes
am Kettenspanner auf einer Drehbank um einige Millimeter
reduziert werden.

@ Kettenspanner mit neuem Dichtring einschrauben.

Kompression prufen
Alle Motoren

Die Kompressionsprufung erlaubt Ruckschlusse uber den
Zustand des Motors. Bei der Prufung laBt sich feststellen, ob
die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ordnung oder ver-
schlissen sind. Die Prufwerte konnen auch anzeigen, ob der
Motor erneuert oder Uberholt werden muf3. Fur die Prufung wird
ein Kompressionsdruckschreiber mit einem MeBbereich bis
17.5 bar (atl) benotigt.

@ Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern
darf maximal 1.0 bar (atu) betragen. Falls ein oder mehrere
Zylinder gegenuber den anderen einen Druckunterschied
von mehr als 1,0 bar (atu) aufweisen, ist dies ein Hinweis
auf defekte Ventile, verschlissene Kolbenringe bzw. Zylin-
derlaufbahnen oder defekte Kolben. Bei Erreichung dieser
VerschleiBgrenze mufi der Motor erneuert werden.

@ Die Kontrolle des Kompressionsdruckes erfolgt bei
Betriebstemperatur (ca. 80° C Kihimittel und 60° C Ql).

® Samtliche Zundkerzen ausbauen.

Achtung: SicherheitsmaBnahmen zur TSZ-Zundanlage
(wenn vorhanden) beachten, siehe Seite 211.

® Kompressionsdruckschreiber mit Gummikonus in die
Zundkerzenbohrung des zu prufenden Zylinders eindruk-
ken.

@ Drosselklappe voll 6ffnen (Vollgas geben), wahrend der ge-
samten Prifdauer.

@ Anlasser ca. 4 Sekunden, bei voll geladener Batterie, beta-
tigen. Die Drehzahl soll mindestens 300/min betragen. Je-
weils vorher das MeBblatt im Kompressionsdruckschreiber
in die neue Arbeitsstellung bringen.

@ Auf diese Weise alle Zylinder durchmessen.

@ Zindkerzen einschrauben und mit 20 Nm (1,3/1.8 |-Motor)
bzw. 40 Nm (beim 1,21-,1,61-, 1,9 |-, und 2,0 |-Motor fest-
ziehen.
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Starthilfe

Bel der Starthilfe mit einem Startkabel sind einige Punkte
Zu beachten

® Handbremse anziehen. Mechanisches Getriebe in Leer-
lauf, automatisches Getriebe in Parkstellung schalten.

® Alle Stromverbraucher ausschalten.

@ Bei wartungsfreier Batterie Sichtflache des Saureprufers
kontrollieren, siehe Seite 182

® Zeigt der eingebaute Saureprufer einen grinen Punkl. so
sind die Startschwierigkeiten wahrscheinlich nicht auf eine
entladene Batterie zuruckzufuhren. In diesem Fall Starter-
anlage prufen.

® Bei einem hellen oder hellgelben Sichtfeld Batterie
ersetzen,

® Nur Starthilfe bei Batterien mit dunklem Sichtield in Saure-
prufer geben, siehe Seite 192.

@ Fahrzeuge so weit auseinander stellen, daB kein metal-
lischer Kontakt besteht.

A
e .

B 1633 .‘\’ o ﬁ| |

® Enden des einen Starthilfekabels an den Pluspolen der
Batterien anschliefen. Wegen des hohen Belastungs-
stromes Starthiliekabel sorgfaltig anschlieBen.

® Ein Ende des zweiten Starthilfekabels am Minuspol der
Spender-Batterie anschlieffen. Das andere Ende nicht
am Minuspol der Empfangerbatterie (leere Batlerie),
sondern an einer gulen Massestelle des Motors an-
schlieBen. Die Entfernung zum Minuspol soll dabei minde-
stens 30 cm betragen.

® Nach der Starthilfe in umgekehrter Reihenfolge wieder
abklemmen.

Achtung: Werden die vorgeschriebenen AnschluBhinweise
nicht genau eingehalten, besteht die Gefahr der Veratzung
durch austretende Batteriesaure, Verletzung oder Schaden
durch Batterieexplosion und Beschadigung der elektrischen
Anlagen an beiden Fahrzeugen.
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Storungstabelle Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch suchen
und einkreisen. Damit der Motor Uberhaupt anspringen kann,
mussen immer zwei Grundvoraussetzungen erfullt sein:
Das Kraftstoff-Luftgemisch muf3 bis in die Zylinder gelangen.
Der Zundfunke muB an den Zundkerzen vorhanden sein.
Daher ist als erstes immer zu prifen, ob uberhaupt Kraftstoff
gefordert wird. Im Kapitel ,Die Kraftstoffanlage® ist nachzule-
sen, wie man dabei vorgeht,

Danach sollte festgestellt werden, ob ein Zindfunke vorhan-
den ist. Dazu das Hochspannungskabel aus der Mitte der
Zundverteilerkappe herausziehen und im Abstand von etwa
1 cm gegen den Motor (Masse) halten. Von einer zweiten
Person Motor ohne eingelegten Gang starten lassen. Wenn
ein Zundiunke Uberspringt, Zundkerzen herausschrauben, in
Zundkerzenstecker stecken und einzeln gegen Motor-Masse
halten. Von einer zweiten Person Motor starten lassen.
Springt kein Zundfunke uber, Fehler nach Tabelle aufspuren.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Transistor-Zundanlage Hoch-
spannungskabel aus Zundverteilerkappe und Zlndkerzen-
stecker nicht von Hand gegen Masse halten. Entweder mitiso-
lierter Zange oder so an Masse legen, dafB es nicht mit dem
Korper in Beruhrung kommt. Siehe auch Sicherheitsmafnah-
men zur TSZ-Anlage, siehe Seite 211.

Achtung: Beim Aufstecken der Zundkabel Zundfolge beach-

ten: 1-3-4-2.

® Vereilerkappe abnehmen. Auf dem Rand des Zundver-
teilergehauses befindet sich eine Kerbe. Verteilerkappe
aufsetzen. Uber der Kerbe sitzt das Zundkabel fur den 1.
Zylinder. Im Uhrzeigersinn folgen die Zindkabel fir Zylin-
der 3—4-2.

@ Mit einem Volimeter wird an Klemme 15 der Zindspule
die Spannung gemessen. Zur Vermeidung von Hoch-
spannungsuberschlagen wird wie folgt vorgegangen.

@ Voltmeter an Klemme 15 der Zindspule und an Masse
anschlieBen. Zusatzliche Leitung an Klemme 1 der Ziind-
spule an Masse legen.

@ Anlasser betatigen und Eingangsspannung wahrend des
Startvorganges mit Voltmeter messen.

® Die Spannung mull mindestens 9 Volt betragen.




Storung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache:

Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten

Fahrzeuge mit Startautomatik:

B Bei kaltem Motor: Gaspedal einmal langsam durchtreten
undwiederloslassen, Kupplungtreten, Zundung einschalten,
starten, kein Gas geben, Nach dem Anspringen sofort los-
fahren. Nur bei strengem Frost Motor ca. 30 Sekunden
warmlaufen lassen.,

B Bei warmem Motor: Wahrend des Anlassens Gaspedal
durchtreten und Vollgasstellung beibehalten. Nach dem
Anspringen Gaspedal loslassen.

W Bei heiBem Motor: Vor dem Anlassen Gaspedal ganz
niedertreten und Vollgasstellung beibehalten — nicht
pumpen.

B Beim Einspritzmotor: Beim Starten kein Gas geben.

Fahrzeuge mit Choke:

B Bei Temperaturen unter +15 "C:
Startknopf ganz herauszieghen. Kein Gas geben. Nach dem
Start Startknopf bis zu Halfte einschieben. Mit zunehmender
Erwarmung Startknopf ganz einschieben.

B Bei Temperaturen uber +15 "C:
Startknopf ganz herausziehen und bis zur Halfte zuruck-
schieben. Dann wie oben verfahren,

B Beistrengem Frost:
Gaspedal vor dem Starten einmal voll durchtreten und
wieder loslassen, dann Starterzug ziehen.

B Bei warmem Motor: Wahrend des Startvorgangs Gaspedal
langsam niedertreten. Starterknopf nicht gezogen.

m Bei heiBem Motor: Gaspedal ganz niedertreten. Anlasser
betatigen.

Kein Zundfunke vorhanden

Verteiler reinigen und trocknen

Verteiler feucht, verschmutzt

Innen und auBen mit Zundspray einspruhen

Risse in der Verleilerkappe, Brandkanale

Verteilerkappe erneuern

Schleifkohle in der Ziindverteilerkappe abgenutzt
oder abgebrochen

Schleifkohle erneuern

Unterbrecherkontaktabstand zu groB oder zu klein

Unterbrecherkontakt einstellen

Unterbrecherkontakt abgebrannt

Unterbrecherkontakt erneuern

Venreilerfinger defekl

Verteilerfinger erneuern

Widerstand des Verteilerfingers zu hoch

Verteilertinger erneuern

Widerstand Zundkerzenleitungen/
Zundkerzenstecker zu hoch

Zundleitung/Zundkerzenstecker erneuern

Ziindkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt

Zundkerzenstecker nach Zundfolge 1-3-4-2 aufstecken

Zundkerzen wegen zu vieler Startversuche naf

B Zundkerzen trocknen

Leistung der Zundspule zu gering

B Elektrische Leitungen an der Zindspule auf festen Sitz und
guten Kontakt prifen

Zu geringe Spannung an Klemme 15 der Zundspule

B Batterie laden, gute Masseverbindung zwischen Batterie
und Aufbau bzw. Getriebe und Aufbau herstellen.
Spannungsverlust zwischen Batterie, Lichtschalter, Zund-
anlafischloB bzw. Klemme 15 beseitigen

Zundspule gerissen, Brandkanale

B Zindspule erneuern

Spannungsverlust durch Beriihrung elektrischer
Leitungen mit Motorteilen oder Masse

B Elektrische Leitungen isolieren und mit Kabelbinder richtig
fihren

Kondensator am Zlindverteiler lose oder defekt

B Kondensator festziehen bzw. erneuern

Zundzeitpunkt verstellt

B Zindzeilpunkt einstellen

Anlasser dreht zu langsam

W Batterie laden, in der kalten Jahreszeit Winterdl einfullen,
Anlasser uberprifen

Kompression schlecht

H Motor Uberholen
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Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Ol-
verbrauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbren-
nungsvorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olver-
brauch mit Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undicht-
heiten an Olwanne, Zylinderkopideckel usw. auftritt.
Aufgabe des Motoroles ist es:

@ Aufeinander gleitende Flachen durch einen Olfilm vonein-
ander zu trennen, d.h. trockene Reibung zu verhindern.

® Die bei Reibung entstehende Warme abzufuhren.
® Verbrennungsrickstande abzuflhren und aufzunehmen.

Durch diese Aufgaben kommt es zwangslaufig zu einem be-
stimmten Olverbrauch. AuBere Betriebsverhaltnisse, Fahr-
weise sowie Fertigungstoleranzen haben einen EinfluB auf
den Olverbrauch. Im Normalfall ist dieser Verbrauch so ge-
ring, daf zwischen den vorgeschriebenen Olwechselinterval-
len kein oder nur ein geringfligiges Nachfillen erforderlich
ist.

Unbedingt muB Ol nachgeflllt werden, wenn die ,,Nachfill*-
Markierung erreicht ist (Nachfullmenge siehe Tabellen).
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ASCONA A, MANTA A

Fullmengen bei Motoren: 1,21 1,61,1,91,2,01
Olwechsel mit Olfilterelement 2,751 3,81
Olwechsel ohne Olfilterelement 2,501 3,51
Nachflllmenge 1,01 1,51
ASCONA B, MANTA B

Flllmengen bei Motoren: 121,13l 1.8 (1,861,191 20l
Olwechsel mit Olfilterelem. 2,501 | 3,75l 3.8l
Olwechsel ohne Olfilterelem.| 2,251 | 3,501 3,51
Nachfillmenge 0,751 | 1,00l 1,51




Olfilter wechseln

Achtung: Fur den 1,8 I-Motor wird ein Olfilter mit metrischem
Gewinde (sonst Zollgewinde) bendtigl.

Das Olfilterelement muB bei jedem Motordlwechsel erselzt
werden. Die Werkstatten benutzen zum Losen des Olfilters ein
Spannband. Steht dieses nicht zur Verlligung, kann auch ein
Lederriemen genommen werden.

Achtung: Feslgezogen wird das Olfilterelement nur von Hand,
Anzugsmoment 20 Nm.

Anlageflache am Motor reinigen.

Gummidichtring etwas eindlen.

Beim Einbau Hinweise auf der Olfilterpatrone beachten.
Olstand kontrollieren, ggf. nachfdllen.

Nach einer Probefahrt kontrollieren, ob an der Dichtflache 0]
austritt. Gegebenenfalls Olfilter nachziehen.

Oldruck prufen

® Der Oldruckschalter sitzt hinten am Motor neben dem Olfil-
ler.

@ Kabel abziehen.

® Oidruckschalter ausbauen.

® Geeignete Oldruckmanometer in Gewindeloch des Oldruck-
schalters einschrauben.

@ Oldruck messen, max, 2,5 bar (atl) bei betriebswarmem
Motor, 60 “C Oltemperatur.

® Der Oldruck darf bei betriebswarmem Motor im Leerlauf
nicht unter 0,3 bar (atu) abfallen.

® Oldruckmanometer und Anschlufistick herausschrauben.

@ Oldruckschalter mit neuem Kupferdichtring einschrauben
und mit 30 Nm festziehen.

® Kabel aufstecken.

57




Olwanne aus- und einbauen/ Einbau
Dichtung fiir Olwanne ersetzen
1,21-,1,61-,1,91- und 2,0 I-Motor

Die Fotos zeigen den 1,2 |-Motor

Ausbau
® Wagen aufbocken, siehe Seite 238
® Motorol ablassen.

® Ablalischraube mit neuem Dichtring sofort nach dem Ab-
lassen wieder einschrauben und mit 45 Nm festziehen

@ Eine Raupe Dichtungsmasse (ca, 3 mm ), OPEL-Kat. Nr,
1503294, an den hinteren Kanten des hinteren Kurbelwel-
lenlagerdeckels und des Zylinderblockes sowie zwischen
den Kanten des vorderen Lagerdeckels und dem Zylinder-
block und an der Dichtflache selbst auftragen.

® Motor am Motorheber S-1244 oder Kran mit einem Stahl-
sell anseilen und leicht anheben.

® Linke und rechte Motoraufhangung lbsen.
® Motor anheben,

® Korkdichtungen auf die Dichtflachen des Motorblockes und
der Lagerdeckel auflegen.

® Olwanne abschrauben und nach hinten herausziehen.

® Dichtflachen von Motorblock und Olwanne reinigen.
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Danach muB eine weitere Raupe Dichtungsmasse an den
hinteren Kanten des hinteren Lagerdeckels und zwischen
den vorderen Kanten des vorderen Lagerdeckels aufgetra-
gen werden.

Olwanne ansetzen und Schrauben mit Sicherungsmasse,
OPEL-Kal. Nr.1503165,einsetzen und mit 5 Nm festziehen.
Nicht kraftiger, sonst wird die Dichtung zerquetscht.

Motor absenken.

Beide Halter fur Motoraufhangung mit 30 Nm festschrau-
ben.

Wagen ablassen.
Ol einflllen.
Nach der Probefahrt auf Dichtheit prifen.

Olpumpe uberholen
1,2 I-Motor

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 238,

@ Olwanne aushauen, siehe Seite 58.

@ Olpumpe mit Druckregelventil zerlegen.

@ Alle Teile mit Benzin reinigen und auf VerschleiB prifen.
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® Zahnrader ohne Ol einsetzen und Zahnflankenspiel mit
Fuhllehre messen.

® Zahnflankenspiel darf 0,1 bis 0,2 mm betragen.

® Mit Haarlineal Uberstand der Pumpenrader uber dem Ge-
hauserand mit Fuhllehre messen.

® Uberstand darf 0,04 bis 0,1 mm betragen.

Achtung: Ein stimseitig eingelaufener Deckel ist zu erset-
zen.

® Pumpe wieder zusammenbauen.

® Dabei an alle Gleitstellen, Zahnflanken und an Druckreg-
ler reichlich Motordl geben.

Immer eine neue Pumpendeckeldichtung verwenden.
Olwanne anschrauben, siehe Seite 58.
Fahrzeug ablassen, siehe Seite 238.

Ol einfullen.
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Druckregelventil
aus- und einbauen
1,2 I-Motor

Achtung: Bei zu niedrigem Oldruck — im Leerlauf unter 0,3
atu, Kontrolleuchte leuchtet auf — ist das Olpumpendruckre-
gelventil zu prufen.

@ Olpumpe ausbauen, siehe Seite 59

@ VerschluBstopfen aus Olpumpe herausschrauben und
dahinterliegende Feder und Kugel herausnehmen.

® Freigéangigkeit und Sauberkeit prufen.

Ventil zusammenbauen.

@ Olpumpe wieder einbauen.




Olfilter KurzschluBventil aus- und
einbauen

1,21-,1,61-, 1,9 |- und 2,0 I-Motor

Alle Fotos zeigen den 1,2 |-Motor.

Ausbau

Das KurzschluBventil sorgt daflr, dai bei verstopitem Olfilter
dennoch Ol an die Lagerstellen gelangt.

@ Olfilter ausbauen, siehe Seite 57.

® Ventilhillse mit passendem Dorn aus Sitz der Bohrung
vorsichtig herauskanten, damit die Dichtfléche fur den Ol-
filter nicht beschadigt wird.

Einbau

@ Bohrung und Kanal im Ventilsitz durch leichtes Ausbla-
sen reinigen, eventuell mit Benzin auswaschen.

® Neue Feder mit Kugel einsetzen und neue Ventilhllse mit
passendem Dorn bis zum Anschlag eintreiben.

Achtung: Offene Hulsenseite muBl nach unten zeigen.

@ Olfilter einbauen, siehe Seile 57.
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Olwanne aus- und einbauen/
Dichtung fiir Olwanne ersetzen

1,3 1-, 1,8 I-Motor

Ausbau
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 238

® Motorol ablassen.

® AblaBschraube mit neuem Dichtring sofort nach dem Ab-
lassen des Ols wieder einschrauben.

@® Abdeckblech (Pfeile) ausbauen.
® Olwanne abschrauben,

® Dichtung abziehen und Dichtflachen am Motor und an der
Olwanne sorgfaltig reinigen.

Einbau

@ Nahte vorn mit Dichtungsmasse (OPEL-Ersatzteil-Nr.

1503294) auslegen.

Nahte hinten am Mator mit Dichtungsmasse auslegen.
Korkdichtung mit etwas Dichtungsmasse diinn bestreichen
und an Motor-Dichtflache sorgfaltig andriicken.
Abdeckblech einbauen,

Olwanne ansetzen und Schrauben mit OPEL-Sicherungs-
masse (OPEL Ersaltzteil-Nr. 1503165), einsetzen. Schrau-

ben nur mit 5 Nm festziehen, sonst wird die Dichtung zer-
quetscht.

Neue Dichtung zwischen Abgaskrimmer und Abgasrohr
verwenden. Abgasrohr einbauen, siehe Seite 115.

® Motordl einfillen, Olstand kontrollieren.

Fahrzeug abbocken.

Nach Probefahrt kontrollieren, ob die Olwannendichtung
abdichtet. Gegebenenfalls Olwannenschrauben vorsichtig
nachziehen und nochmals Dichtigkeitsprobe durchfiihren.




Olpumpe aus- und einbauen
1,3 1-, 1,8 I-Motor

Ausbau
@ Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 20.
Riemenscheibe ausbauen.

L
® Ruckwand der Zahnriemenabdeckung abbauen.
L

Olwanne ausbauen, siehe Seite 62.

@ Zahnriemenscheibe mit Hilfe zweier Schraubendreher von
der Kurbelwelle abdrucken. Arretierkeil aus dem Kurbel-
wellenzapfen entfernen.

@ Alle Befestigungsschrauben fir die Olpumpe, auch am
Pumpensaugrohr, entfernen.

® Olpumpe aus den Zentrierstiften herausnehmen.

Priifen

® Olpumpendeckel abbauen und Pumpenrader vermessen.
Das Zahnflankenspiel (mit Fuhlerblattiehre messen) darf
0,1 bis 0,2 mm betragen. Abstand zwischen Gehause und
Zahnradern (Lineal auflegen, siehe Abbildung) 0,08 mm bis
0,15 mm.

® Pumpendeckel ohne Dichtring aufsetzen und verschrau-
ben.

@ Druckregelventil ausbauen und prifen.

Einbau

® Olpumpe auf die Arretierstifte aufschieben. Darauf achten,
daf der Dichtring nicht beschadigt wird.

® Schrauben mit 6 Nm festziehen.

@ Keil fur Zahnriemenscheibe in Kurbelwelle einsetzen.

® Zahnriemenscheibe aufsetzen.

@ Olwanne einbauen.

® Riickwand der Zahnriemenabdeckung montieren.

® Riemenscheibe bzw. Schwingungsdampfer montieren.

@ Zahnriemen montieren, siehe Seite 20.
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Oldruckregelventil aus- und einbauen
1.31-, 1,8 I-Motor

Das Oldruckregelventil stabilisiert den Oldruck. Es sitzt seitlich
hinter der Kurbelwellenscheibe in der Olpumpe. Brennt oder
flackert die Kontrolleuchte fur Oldruck, weist das auf zu gerin-
gen Oldruck hin. In diesem Fall Oldruckregelventil ausbauen
und prufen

Ausbau

® VerschluBstopfen herausdrehen und dahinterliegende Fe-
der und Druckregelkolben entnehmen.

A7658

® Druckregelkolben auf Klemmireiheit und anhaftende
Schmutzteilchen prifen. Gegebenenfalls Kolben ersetzen
bzw. saubern.

Einbau

® Gesauberten Kolben und Feder einsetzen, fiir den Ver-
schluBstopfen neuen Kupfer-Dichtring verwenden.
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Olpumpe liberholen
1,61-,1,91-und 2,0 I-Motor

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 238.
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@ Olpumpendeckel mit Dichtung vom Steuergehause ab-
schrauben.

® Hohenspiel der Zahnrader priffen. Dazu Olpumpenrader
ohne Ol einzeln in Pumpenraum einsetzen und mit Haar-
lineal und Flhllehre Hohenspiel messen.
Zulassiges Hohenspiel ist vorhanden, wenn die Stirn-
flachen der Zahnréader 0 bis 0,10 mm (ber der Deckelan-
lageflache hervorstehen. Ein durch Zahnrader stirnseitig
eingelaufener Pumpendeckel ist zu erneuern.




@ Zahnflankenspiel mit Fuhllehre messen, zulassig ist 0,10
bis 0,20 mm.

@ Beijeder Olpumpeninstandsetzung ist zu beachten, daf in
Einzelfallen produklionsseitig Steuergehause zum Einbau
kommen, bei denen die Bohrung fur die Zahnrader und flr
die Wellen 0,2 mm UbergréBe haben. Dabei konnen Uber-
grofen fur ein Zahnrad oder auch fur beide Zahnrader vor-
handen sein. AuBerlich erkennbar ist eine solche Abwei-
chung durch eine geschlagene Zahl ,02".

® Olpumpendeckel mit neuer Dichtung festschrauben.

(A1587]

Achtung: Olkanalverschlufistopfen aus Olpumpengehause
herausschrauben und Pumpe vor dem Anlassen des Motors
mit Motordl fullen, damit schon bei den ersten Umdrehungen
eine voll wirksame Motorschmierung vorhanden ist.

@ Fahrzeug ablassen.
® Olstand kontrollieren.
® Motor starten und auf Dichtheit Uberprifen.
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Druckregelventil aus- und einbauen
1,61-,1,91-und 2,0 I-Motor

Achtung: Bei zu niedrigem Oldruck — im Leerlauf unter 0,3 bar
(atu), Kontrolleuchte leuchtet auf — ist das Olpumpendruckre-
gelventil zu prufen.

@ VerschluBstopfen herausschrauben und dahinterliegende
Feder und Uberdruckventilkugel auf Klemmfreiheit und an-
haftende Schmutzteilchen untersuchen.

Achtung: Falls erforderlich, reinigen und gangig machen.

-
i
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® Beim Zusammenbau Kugel — alt oder neu — durch einen
leichten Schlag mit Messingdorn und Hammer im Dichtsitz
zum einwandfreien Tragen bringen.

® VerschluBstopfen festschrauben und auf Dichtheit prifen.
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Motor-Oltemperatur messen

@® Fur verschiedene Einstellarbeiten ist die genaue Motordl-
temperatur von Wichtigkeit.

@ Die Motor-Oltemperatur sollte im Olsumpf 1 cm Uber dem
Boden gemessen werden. Dazu geeignete MeBsonde in
das MeBstabfihrungsrohr bis zur Bodenberlhrung einfiih-
ren und 1 cm zuruckziehen,

@ Damit keine Falschluft (Kurbelgehause-Entliftung) uber
das Fuhrungsrohr angesaugt wird, ist die Offnung mit ei-
nem Gummistopfen abzudichten.

Achtung: Die Oltemperatur ist von der jeweiligen Motorbela-
slung abhangig. Bei extremen Belastungen sind Oltemperatu-
ren bis zu 150 “C moglich.




Storungstabelle Olkreislauf

Storung

Ursache

Abhilfe

Kontrollicht leuchtet nicht
nach Einschalten der
Zundung auf

Strom zum Schalter unterbrochen

Kontakle korrodiert
Oldruckschalter defekt

B Anschlusse prifen
B Anschlusse prifen
B Schalter auswechseln

Kontrollicht verlischt nicht
nach Anspringen des
Motors

Ol sehrwarm

Oldruckschalter schadhatt
Oldruck zu gering
Oldruckregelventil klemmt

Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim
Gasgeben verlischt, andernfalls
B Druck nach Vorschrift prufen
B Druck nach Varschrift priifen
B Oldruckregelventil ausbauen und prifen

Kontrollicht leuchtet Oldruck zu gering B Druck nach Vorschrift prufen
wahrend der Fahrt Oldruckregelventil klemmt B Oldruckregelventil ausbauen und priifen
Zu niedriger Oldruck Zuwenig Olim Molor | Olstand priifen

Olpumpe defekt
Lagerschaden

B Olpumpe prifen
B Motor demontieren
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Motor-Kuhlung

Die Kuhlung ist als Flussigkeitskuhlung mit Umwalzpumpe und
Temperaturregler (Thermostat) ausgelegt. Das Kuhimittel ist
korrosionsverhutend und kann im Sommer wie im Winter ver-
wendet werden. Vor Beginn der kalten Jahreszeil sollte das
Kuhimittel auf den Gehalt des Frostschutzes Uberpruft werden.
Der KuhlerrenkverschiuB ist mit einem Uberdruckventil ver-
sehen, der einen Uberdruck von ca. 0,8 bis 1,15 bar im Kihl-
system halt und damit den Siedepunkt des Kuhimittels auf etwa
120° C herautisetzt.

Um ein Zusammenziehen der Kuhimittelschlauche beim Ab-
kuhlen des Motors zu vermeiden, ist in dem Kuhlerrenkver-
schiufd noch ein Unterdruckventil eingebaut, das bei einem Un-
terdruck von 0,06 bis 0,10 bar offnet und Luft von auBen in das
Kuhlsystem einstromen laBt.

Das Kuhimittel durchflieit den Wasserrohrkuhler von oben nach
unten und wird dabei vom Fahriwind bzw. vom Luftstrom des
Ventilators abgekuhlt. Am unteren Wasserkasten wird das Kuhl-
mittel Uber einen Schlauchbogen von der Wasserpumpe ange-
saugt und in den Zylinderkopf gedruckt.

Der Zylinderkopf ist so konstruiert, daB uber einen Leitkanal das
Kunimittel direkt zu den Ventilsitzen zur intensiven Kuhlung zu-
geleitet wird. Von hier aus gelangt das Kuhlmittel in das Kurbel-
gehause. Nachdem das Kuhimittel die Zylinder umspult hat, tritt
es an der vorderen Seite des Zylinderkopfes wieder aus und
stromt durch einen Teil der Wasserpumpe durch den gedtfneten
Thermostat Uber einen Schlauchbogen in den oberen Wasser-
kasten des Kuhlers, wo der Kreislauf von neuem beginnt.

Bel Kuhimitteltemperaturen unter ca. 87° C (beim Einspritzer ca.
80" C) bleibt der Thermostat geschlossen, und Uber einen Ne-
benschluBkanal wird dann das Kuhlmittel von der Wasserpumpe
direkt aus dem Zylinderkopf angesaugt und in den Leitkanal ge-
druckt. Dadurch wird eine schnelle und gleichmaBige Erwér-
mung des Motors erzielt. Bei ca. 87° C (beim Einspritzer ca.
80" C) beginnt der Thermostat zu 6ffnen und bei ca. 102° C
(beim Einspritzer ca. 95° C) ist die volle Offnung erreicht. Beim
Wintertemperaturregler beginnt der Regler bei ca. 92° C zu 6ff-
nen und ist bei ca. 107° C voll gedfinet. Achtung: Bei Fahrzeu-
gen mit automatischem Getriebe ist im unteren Wasserkaslen
des Kuhlers ein Warmetauscher eingebaut, in dem das Getrie-
beol vom Kuhimittel gekuhlt wird.
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Kuhler-Frostschutzmittel

Achtung: Die Kuhlanlage wird vom Werk ganzjahrig mit einer
Mischung aus Wasser, Kuhlerfrost- und Korrosions-Schutzmit-
tel aufgefullt. Diese Mischung verhindert Frost- und Korrosions-
schaden, Kalkansatz und hebt auerdem die Siedetemperatur
des Wassers an. Deshalb mufl das Kuhlsystem unbedingt ganz-
jahrig mit dieser Mischung aufgefillt sein, Die Konzentration der
Kuhimittelflussigkeit kann mit einer entsprechenden Spindel
(Gebrauchsanweisung beachten) tberpruft werden.

Inhalt des Kihlsystems in Liter

ASCONA A, MANTA A

125 |16N [16S [19S 19E

Schaltgetriebe 51 165 |65 | 6.1 6,8

Automatik - - 72 | 7.0 -

ASCONA B, MANTA B

12N | 13N | 16N | 18S [ 19N [19E,20E
125|135 | 168 195 |20N,208

Schaltgetriebe 49 |63 |63 |79 |62 6,2

Automatik - 71 | 66 | 7,7 | 6,3 6.1




Frostschutzmittelmischung mit Heizung

Schaltgetriebe ASCONA A, MANTA A

128 16,165 198 19E 128 16,168 198 19E
Wasserin Ltr. Frostschulzin Ltr. Gefrierpunkt
3.4 4.3 4,0 4,5 1,7 22 2.1 2,3 -20°C
2.8 3,6 3.4 38 23 29 2.7 3,0 -30°C
24 3.1 29 33 2.7 3.4 3.2 3,5 —-40°C
Automatisches Getriebe ASCONA A, MANTA A
168 198 19E 168 198 19E
Wasserin LLIr. Frostschutzin Ltr. Gefrierpunkt
4,7 4,6 — 25 2,4 - -20°C
4,0 3.9 - 3.2 an - -30°C
3.5 4.8 - 3.7 36 - -40°C
Schaltgetriebe ASCONA B, MANTA B
12* | 18* | 16°, |18S" | 19", |19E",20°, Q12°, | 13" | 16°, (188" | 19°, |19E", 20",
128° 16S° 198* [20S*,20E"125* 16S* 196" @OS'.EOE‘
Wasserin Ltr. Frostschutz in Ltr. Gefrierpunkt
32 | 42 | 42 | 52 | 441 4,0 17 | 24 21 | 2% | 24 2.1 -20°C
27 | 35|35 | 44 | 35 3.4 22 |28 | 28 | 36 | 27 27 -30°C
22139 |30 ] 36 | 29 29 26 | 34 | 33 |43 | 33 3.2 -40°C
Automatisches Getriebe ASCONA B, MANTA B
13* | 16*, |188*| 19*, [ 19E*, 20°,20S", § 13" [ 16°, |18S" | 19", | 19E",20°,20S"
16S° 198° 20E" 16S* 198° 20E°
Wasserin Ltr, Frostschutz in Ltr. Gefrierpunkt
47 | 43 | 51 4,2 4,0 24 | 23 || 286 | 24 2.1 -20°C
40 | 37 | 43 | 35 3.4 3,1 29 | 34 | 28 2,7 -30°C
33 |32 |35 | 28 29 38 | 34 | 42 | 34 32 -40°C
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Kuhlmittel ablassen und auffillen

Ablassen

Achtung: VerschluBdeckel am Kuhler nicht bei heiBem Molor
offnen. Verbruhungsgefahr!

@ \Verschlul am Kuhler offnen.
® Unteren Kuhimittelschlauch am Kuhler losen.

@ Die Restwassermenge aus dem Motorblock kann nach dem
Herausdrehen der Vierkantschraube abgelassen werden.
AnschlieBend Vierkantschraube mit Dichtungsmittel bestrei-
chen und sofort wieder einschrauben.

@ Kuhimittel in geeignetem Behalter auffangen.

Achtung: Die Kuhlflussigkeit enthalt Frost- und Korrosions-
schutzmittel und kann daher wieder verwendet werden.

Auffullen

Nur Kunlfiissigkeit mit einem Frost- und Korrosionsschutzmittel
verwenden. Mischungsverhaltnis beachten.

® Unteren Kuhimittelschlauch am Kihler befestigen.

06241

@ Kuhimittel bis ca. 40—50 mm unterhalb der Oberkante des
Einiullstutzens einflllen.

@ Zur Entluftung des Motors Temperalurfuhler losen, Hei-
zungsregulierventil auf ,, warm” stellen und Motor im Leerlauf
laufen lassen

@ Temperaturfuhler festziehen.

@ Kuhler verschlieBen.

Kuhler aus- und einbauen

Ausbau
® Kuhimittel ablassen.

@ Unteren und oberen Kuhlmittelschlauch am Kuhler entfer-
nen.

® Kuhimittel in geeignetem Behalter auffangen.
@ Untere Kuhlerbefestigung losen.

Achtung: Bei automatischem Getriebe alle Olleitungen von den
Winkelstucken am unteren Wasserkasten abschrauben und
verschlieBen. Beim Ab- und Anschrauben der Olleitungen sind
die Winkelstucke mit einer Zange festzuhalten, damit das Metall
nicht einreiBt.

@ Kuhler mit dem Lufttrichter nach oben herausnehmen.

Einbau
@ Kuhler einsetzen und befestigen.

Achtung: Neue Schlauchschellen verwenden und porose
Schlauche ersetzen.

@ Bei automatischem Getriebe Olleitungen am unteren Was-
serkasten befestigen, Olstand kontrollieren.

@ Kuhlmittel auffullen.




Thermostat aus- und einbauen
1,2 |-Motor

Ausbau

@ Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 70.

® Der Thermostat (Temperaturregler) sitzt im oberen Hals der
Wasserpumpe.

@ Kihimittelschlauch vom Stutzen entfernen.

@ Spannfeder mit Hilfe eines Schraubenziehers aus der Ring-
nut herausnehmen.

® Thermostat herausziehen.

Einbau

@ Thermostat mit neuem Gummidichtring einsetzen.

® Thermostat-Kennzeichnung 87/102 (Offnungsbeginn -+

C, Offnungsende +102" C).

Achtung: Richtungspleil auf dem Steg zeigt nach oben.

® KuhImittelschlauch befestigen.
® Kihimittel auffillen.
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Kidhlmittelpumpe aus- und einbauen

1,2 I-Motor

Ausbau

® Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 70

@ Oberen und unteren Kiihimittelschlauch sowie Heizungs-
schlauch an Kuhimittelpumpe losen.

@ Ventilatorfluge! abschrauben und Keilriemenscheibe abneh-
men

® Spannlasche der Lichtmaschine losen.

@ Keilriemen abnehmen.

@ Keilnemenscheibe von Kuhimittelpumpe abnehmen.

@ Kuhimittelpumpe von Zylinderkopf abschrauben.

@ Dichtflache mit Schaber am Motorblock reinigen.

Einbau

A9190

Neue Dichtung zur besseren Haftung mit etwas Fett aufle-
gen

KUhlmittelpumpe anschrauben und mit 8 Nm festziehen.
Keiliemenscheibe und Ventilatorfligel montieren.
Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 205,

Oberen und unteren Kuhimittelschlauch sowie Heizungs-
schlauch an Kuhimittelpumpe anbauen.

Kuhlmittel aufflllen, siehe Seite 70.

Thermostat

aus- und einbauen/priifen

1,31-, 1,8 |-Motor

Ausbau

® Oberen Kuhimittelschlauch am Thermostatgehause und
Kuhler abbauen, Kuhimittel auffangen.

@ Zahnriemenabdeckung abbauen.
abschrauben.

Thermostatgehause




KiihImittelpumpe aus- und einbauen
1,31-, 1,8 |I-Motor

Ausbau

@ Kolben des 1. Zylinders auf Zundzeitpunkt stellen, siehe
Seite 213.

Kuhimittel ablassen und auffangen.
Keilriemen ausbauen, siehe Seite 205,

Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 20.
Hinteres Zahnriemen-Abdeckblech abschrauben.

Kahlmittelpumpe ausbauen.

Einbau

@ Dichtflachen an Pumpe und Motorblock reinigen.

® Thermostal heraushehmen., @ Um ein Festrosten der Kihimittelpumpe zu vermeiden,
sowohl Dichtflache am Motorblock als auch Dichtring im
Kuhlmittelpumpengehause leicht mit Siliconfetl bestrei-
chen, zum Beispiel OPEL 1970206 (90176 353). Eine fest-
gerostete Kuhlmittelpumpe laBt sich zum Einstellen der
Zahnriemenspannung nicht mehr verdrehen.

Prifen

Zur Prufung Thermostat in Wasserbad erhitzen und dabei
beobachten, ob der Regler voll cffnet.
Regler-Offnungsbeginn: 91° C

Volle Offnung: 103° C

Thermostatkennzeichnung: 91 C 195 F

B2773

Kihimittelpumpe mit neuem Dichtring in Motorblock einset-
zen. Achtung: Schrauben nur handfest anziehen.

Hinteres Zahnriemen-Abdeckblech montieren.
Zahnriemen auflegen und spannen, siehe Seite 20/21.

Kihimittelpumpengehduse mit 8 Nm festziehen.

@ Thermostat mit neuer Dichtung einsetzen. Dabei auf Aus- Keiliemen einbauen und spannen, siehe Seite 205.

sparung im Zylinderkopf achten. Vorderes Zahnriemen-Abdeckblech einbauen.

® Thermostatgehause montieren. Zahnriemenabdeckung Kihimittel auffillen.

und oberen Kihimittelschlauch montieren.
@® Kilhlmittel auffdllen.
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Thermostat aus- und einbauen
1,61-,1.91-und 2.0 I-Motor

Ausbau
@ Kuhlmittel ablassen und auffangen, siehe Seite 70
@ Oberes Thermostatgehause abbauen.

® Thermostat herausnehmen

Einbau

® Gehausedichtungsflachen von Dichtungsresten saubern
Neuen Thermostat einbauen.

Obere Gehausehalfte mit neuer Dichtung festschrauben

Alle Kuhimittelschlauche auf festen Sitz prufen.

Kuhimittel auffulien

Kihlmittelpumpe aus- und einbauen
1,61-,1.81-und 2,0 I-Motor

Einbau

@ Dichtflache am Steuergehause und an der KuhImittelpum-
pe mil Schaber reinigen.

® Flansch am Steuergehause dunn mit Silikon beschichten,
neue Dichtung auflegen und mit einer umlaufenden Silikon-
Raupe versehen,

Ausbau @ Kihimittelpumpe ansetzen und mit 20 Nm festziehen.

@ Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 70. @ Keilriemenscheibe und Venlilatorfligel montieren.

@ Alle Schiauche von der Kihimittelpumpe Iosen. ® Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 205.

® Lichtmaschine Iosen und Keiliemen abnehmen. @ Kuhimittelschlauch sowie Heizungsschlauch an Kiahimittel-
® Lufterflugel abschrauben und Riemenscheibe abnehmen. pumpe anbauen.

® Kuhimittelpumpe abschrauben. @ Kuhimittel aufflllen, siehe Seite 70.
Storungstabelle KihImitteltemperatur

Storung: Die Kuhimitteltemperatur-Anzeige steht im roten Bereich

Ursache Abhilfe

Zu wenig Kuhimittel im Kreislauf

B Kuhlmittel bis ca. 40-50 mm unterhalb der Oberkante
Kuhlereinfullstutzen einflllen.

Kuhlmittelregler offnet nicht

B Prufen, ob Kuhler am unteren Wasserkasten warm wird.
Wenn nicht, Kuhimittelregler ersetzen

Kuhlmittelpumpe defekt

B Kuhimittelpumpe ausbauen und Uberpriifen

Geber fur Kuhimittelternperaturanzeiger defekt

B Geber Uberpufenlassen

Kuhlmitteltemperaturanzeiger defekt

B Anzeigegerat Uberprufenlassen
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Die Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage gehoren der Kraftstoffbehalter, die
Kraftstoffleitungen, die Kraftstolfpumpe und der Vergaser mil
Startautomatik bzw. Choke und Luftfilter.

Der Kraflstoffbehalter ist hinter der Hinterachse in einer ent-
sprechenden Mulde unter dem Fahrzeugboden untergebracht.
Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem Fahrer durch eine
Kraftstolfuhr angezeigt, Durch ein Entliftungssystem wird der
Tank beluftet.

Die Wartung

@ Die Kraftstoffpumpe ist wartungsfrei, nur das inihrem Ober-
teil befindliche Sieb soll innerhalb der Wartung herausge-
nommen und in Benzin gereinig! werden.

@ Der Luftfiltereinsatz soll alle 10.000 km ausgeklopft und alle
20.000 km erneuert werden.

® Am Vergaser ist lediglich die Leerlaufeinstellung von Zeit zu
Zeit zu Uberprufen und evll. zu berichtigen, um Leerlauf und
Ubergang des Motors der wechselnden Willerung oder den
ortlichen Verhaltnissen (Hohenlage) anzupassen. Gleich-
zeitig sollte man sich vom Funktionieren der Startautomatik
uberzeugen. Anderungen an der vom Werk vorgesehenen
Grundeinstellung des Vergasers durch Auswechseln der
Dusen usw. bringen fast immer nur Nachteile und sollten
auch im Hinblick auf die Abgasgesetzgebung unlerbleiben.

Der Vergaser

In den ASCONA- und MANTA-Modellen kommen verschiedene
Vergasertypen zum Einsatz.

1,21-,1,31- und 1,6 I-Molor mit 44 KW (60 PS):

Solex 35 PDSI

1,6 - und 1,9 I-Motor: Solex 32/32 DIDTA

1,81-,1,91- und 2,0 I-Motor: Solex 35/40 INAT bzw. Varajet Il
Die Vergaser arbeiten sehr feinfihlig und reagieren prompt auf
eine falsche Einstellung. Ohne Grund sollte man deshalb nicht
von der Werkseinstellung abweichen.

Die Drosselklappenanschlagschraube und die Gemischregu-
lierschraube sind mit einer Eingriffsicherung versehen. Ein
Verdrehen der Gemischregulierschraube ist nur dann erforder-
lich, wenn der CO-Anteil im Abgas Uber dem Nennwert liegt.
Falls durch das Einstellen die Eingriffsicherungen entfernt wer-
den mussen, sind diese durch blaue Kappen (Ersatzteil) zu er-
selzen.

Die Einspritzanlage

In einigen ASCONA-und MANTA-Modellen kommt die BOSCH
L- bzw. LE-Jetronic zum Einsatz. Einstellarbeiten an der
Einspritzanlage sollten nur von einer OPEL-Vertragswerkstatt
durchgefiihrt werden.

Die Vergasereinstellung

Jeder Vergaser wird im Werk gepruft und auf Markenbenzin
eingeslellt. An dieser Einstellung sollte nichts verandert wer-
den. Sehr hoher Kraftstoffverbrauch und schlechte Motorlei-
stung haben fastimmer andere Ursachen, wobei die Fahrweise
des Fahrers und/oder bestimmte Verkehrsbedingungen oft ei-
ne entscheidende Rolle spielen. Ohne Mefgerate und ohne
Fachleute sollte man sich fur gewohnlich nur auf ein sorgfalti-
ges Einstellen des Leerlaufs beschranken. Die korrekle Leer-
laufeinstellung ist wichtiger als man normalerweise annimmt,
denn sie beeinflufit noch bis zu mittleren Drehzahlen den Uber-
gang des Motors. Nachlaufen des Motors nach Abschalten der
Zundung und Stehenbleiben bei scharfem Abbremsen sind oft
die Folge eines zu fetten Leerlaufgemisches, wahrend Knallen
im Auspuff bei schiebendem Fahrzeug auf ein gewohnlich zu
armes Gemisch hindeutet.

Storungen in der Kraftstoffzufuhr

Bei Storungen in der Kraftstoffzufuhr ist die Anlage in folgender
Reihenfolge zu prufen:

@ Prufen, ob Kraftstoff im Tank ist.

@ Kraftstoffschlauch von Benzinpumpe am Vergaser losen,
Schlauch in einen Behalter fiihren (da sonst Brandgetahr!).
Motor nun mit dem Anlasser kurz durchdrehen lassen und
beobachten, ob aus dem Schlauch stofBweise Kraftstoff
auslritt,

Wird Kraftstoff gefordert:

@ |Istdas Schwimmergehause leer, dann sollte der Druck der
Kraftstoffpumpe geprift werden. Dieser Forderdruck liegt
bei 0,18—-0,24 bar (atl), bei einer Motordrehzah! von ca.
2000 min —1.

® Schwimmernadelventil auf freien Durchgang prifen.

Wird kein Kraftstoff gefordert:

@ Zuleitung der Kraftstoffpumpe losen. Lauft dort Kraftstoff
heraus, Kraftstoffpumpe auf Dichtigkeit oder Defekt lber-
prufen, evil. ausbauen, untersuchen und reinigen.

@ Lauft kein Kraftstoff heraus, Kraftstoffleitung durchblasen,
Kraftstoffbehalter ausbauen und reinigen.
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Solex 35 PDSI-Vergaser

Der 35 PDSI-Vergaser ist ein Fallstromvergaser mit einer Saug-
rohrweite von 35 mm Durchmesser und besitzt eine manuell be-
tatigte Starteinrichtung (Choke). Einwandfreies Start- und
Kraftfahrverhalten erfordert eine exakte Einstellung der Start-

vorrichtung.

1 — Drosselklappe

2 - Leerlaufgemischaustritt

3 — Umgemisch-Regulierschraube
4 — Verbindungsschlauch

5 — Zusatzkraftstoffduse

6 — Steigrohr

7 — Zusatzgemischduse

8 — Zusatzluftkanal

Der Vergaser arbeitet nach dem Umgemischsystem. Diese
Einrichtung ermoglicht die Nachverstellung der Leerlaufdreh-
zahl, ohne daf die Gemischzusammensetzung beeinfluBt wird,
Eine unglnstige Beeinflussung der Abgaswerte im Leerlauf ist
damit ausgeschlossen. Gleichzeitig aber ist die Nachregulie-
rung der Leerlaufdrehzahl wesentlich vereinfacht. Werksseitig
werden Starterklappen- und Drosselklappenspalt eingestelit;
ein spateres Einstellen ist in der Regel nicht erforderlich.
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Vergaser aus- und einbauen

Ausbau

® Battene-Masseband abklemmen.

® Luftfilter abnehmen, siehe Seite 112

@® Kabel vom Leerlaufabschaltventil, wenn vorhanden, abzie-
hen

Kraftstoffleitung abziehen.
Starterklappen- und Drosselklappen-Bowdenzug entfernen.

Unterdruckschlauche abziehen.

Schrauben herausdrehen, Vergaser abnehmen und An-
saugrohroffnung abdecken.

Einbau

Neue Dichtung am Saugrohrflansch auflegen, Vergaser auf-
setzen und mit 18 Nm festschrauben.

Alle Bowdenzige, Leitungen und Kabel befestigen.
Bowdenzuge einstellen.
Batlerie-Masseband anklemmen.

Luftfilter aufsetzen, siehe Seite 112.

Leerlauf und CO-Anteil im Abgas prifen.

Starterklappenzug einstellen

@ Chokezug im Fahrzeug bis zum Anschlag hineinschieben
und Zug an der Starterklappen-Befestigung mit etwas Spiel
(spannungsfrei) einstellen und Klemmschraube festzie-
hen

Vergaserzug einstellen

Der Vergaserzug ist sehr knickempfindlich. Abgeknickte Seilzi-
ge sind sofort zu erneuern

® Vergaserzug in Leerlaufstellung mil elwas Spiel (span-
nungsfrei) einbauen und befestigen.

@ Durch Hillsperson im Fahrzeug Vollgas geben und am Ver-
gaser kontrollieren, ob die Drosselklappe (untere Klappe am
Vergaser) voll geoffnet ist.

Vergaseroberteil aus- und einbauen

Falls nur das Vergaseroberteil abgebaut werden muf3, kann die-
se Arbeit auch bei eingebautem Vergaser durchgefuhrt werden.

Im Deckelteil oberhalb der Schwimmerkammer eingepreft sind
das Steigrohr des Umgemischsystems, der Anreicherungskol-
ben und der Kraftstofi-Anschlufl. Das Schwimmernadelventil ist
von unten in den Deckel eingeschraubt. In der Bohrung des
Pumpensystems, die durch eine Schraube verschlossen ist,
liegt ein Fullstift. Im Mischkarmmerteil des Vergaserdeckels sind
eingepreft das Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe, das
Rohr fur die Vollastanreicherung und das Rohr der Schwimmer-
kammer-Beluftung. Die Starterklappenwelle nimmt die Starter-
klappe auf, und auBerhalb dieser Welle befinden sich der Star-
terhebel, der Mitnehmerhebel und zwei Ruckdrehfedern.

Ausbau
@ Batterie-Masseband abklemmen.

@ Luftfilter abnehmen, siehe Seite 112,

® Sicherung von Verbindungsstange Drossel- zur Starterklap-
pe entfernen und Stange aushéngen.



@ Bowdenzlge abbauen. Schwimmernadelventil aus- und
einbauen/prufen

Ausbau

@ Masseband von Batterie abklemmen.

@ Luftfilter abnehmen.
e e { @ \Vergaseroberteil aushauen.
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® Kraltstoffleitung abziehen.
® Vergaserdeckel vom Schwimmergehause abschrauben,

Einbau

® Schwimmergehause mit neuer Dichlung versehen.

@ Vergaseroberteil aufsetzen und befestigen.

@® Verbindungsstange von Drossel- zur Starterklappe einhan-
gen und Sicherung einsetzen.

® Schwimmernadelventil aus Oberteil abschrauben.

® Bowdenzuge befestigen, siehe Seite 78. Prifen
@ Krafistoffleitung aufstecken und mit Schelle befestigen. ® Das Schwimmernadelventil darf beim Hineinblasen (mitdem
® Lultfilter montieren, siehe Seite 112. Mund) von oben keine Luft durchlassen, wenn der kleine Be-
g tatigungsstift fur den Schwimmer von unten leicht mit dem
® Balterie-Masseband anklemmen. Finger hineingedriickt wird. Der Stift muB leicht beweglich
® Leerlauf und CO-Anteil prufen., sein. ?
Einbau

@ Schwimmernadelventil mit richtiger Dichtung (siehe Soll-
werttabelle) einschrauben, nicht zu stramm anziehen, die
Dichtung muf zentrisch unter dem Schwimmernadelventil
anliegen.

Neue Vergaserdeckeldichtung verwenden, Vergaserober-
teil einbauen.

Eventuell Gaszug neu einstellen, siehe Seite 78.
Kraftstoffschlauch mit Schelle befestigen.
Luftfilter anbauen.

Batterie-Massekabel anschliefen.

Vergaser einstellen, siehe Seite 80.

79




Leerlauf und CO-Gehalt einstellen

Nach einer exakt durchgefuhrten Werks-Vergasereinstellung
werden Drosselklappenanschlag- und Gemischregulier-
Schraube mit einer Eingriffsicherung versehen.

Die Umgemischregulierschraube wird nicht gesichert, da ein
Verdrehen keine wesentliche Anderung des CO-Anteils im Ab-
gas bewirkt.

Ein Verandern der Drosselklappeneinstellung ist in der Regel
nicht notwendig.

Ein Verdrehen der Gemischregulierschraube ist nur dann erfor-
derlich, wenn der CO-Anteil iber dem Nennwert liegt. Bei diesen
Einstellarbeiten mufll gewahrleistet sein, daB Ventilspiel,
SchlieBwinkel, Zundzeitpunkt und Elektrodenabstand der Zund-
kerzen den Vorschriften entsprechen.

Leerlauf einstellen

® Einstellen und Uberprufen nur bei betriebswarmem Motor,
Oltemperatur mindestens 60° C.

@ Alle elektrischen Verbraucher abschalten.

® Starterklappe muB vollstandig geoffnet sein, Luftfilter auf-
geschraubt lassen.

® Drehzahlmesser nach Vorschrift anschlieen.

@ Schlauch fur Kurbelgehauseentluftung am Zylinderkopf-
deckel abziehen, Schlauch verschlieBen.

@ Motor starten.

® Leerlaufdrehzahl prifen und gegebenenfalls an der Re-
gulierschraube -A- einstellen. Sollwerte siehe Seite 103.

@® Drehzahl niedriger: Drehen im Uhrzeigersinn.
® Drehzahl hoher: Drehen gegen den Uhrzeigersinn.

1 — Leerlaufgemisch-Regulierschraube, 2 — Drosselklap-
pen-Anschlagschraube.

@ Leerlaufdrehzahl prifen und gegebenenfalls an der Dros-
selklappen-Anschlagschraube einstellen. Sollwerte siehe
Seite 103. AnschlieBend Leerlaufgemisch-Regulierschrau-
be so einstellen, daB die Hochstanzeige am Drehzahl-
messer erreicht wird. Sollte dadurch die Leerlaufdrehzahl
uberschritten werden, so ist die Drosselklappen-An-
schlagschraube etwas zuruckzudrehen und die Leerlauf-
gemisch-Regulierschraube nachzukorrigieren,




CO-Gehalt im Abgas einstellen

@ Einstellen nur bei betriebswarmen Motor, Oltemperatur
mindestens 60" C.

@ Alle elektrischen Verbraucher ausschalten.

@ Starterklappe muf volistandig gedffnet sein. Luftfilter auf-
geschraubt lassen.

@® Schlauch fur Kurbelgehauseentlifftung am Zylinderkopf
abziehen und verschlieB3en.

@ Drehzahimesser und CO-Prufgerat anschlieBen, Motor
slarten.

® Eingriffsicherung, wenn vorhanden, an der Regulier-
schraube entfernen.

@ Leerlaufdrehzahl priifen, gegebenenfalls einstellen.

@ CO-Gehalt prufen, gegebenenfalls an der Regulierschrau-
be -B- den Sollwert einstellen, Sollwert siehe Seite 103.

@ Werden die Sollwerte nichl erreicht, so ist eine Leerlauf-
grundeinstellung vorzunehmen.

® Gemischregulierschraube -B- so drehen, bis optimale
Drehzahl 600650 min™' erreicht wird. Gegebenenfalls
mit Drosselklappenanschlagschraube nachregulieren.

@® Umgemischregulierschraube -A- 6ffnen, bis Drehzahl von
830 bis 880 min' erreicht wird.

@ CO-MefBgerat anschlieBen.

@® Durch Nachregulieren der Gemischregulierschraube -B-
CO-Wert im Abgas auf Sollwert einstellen, siehe Seite 58.

® Durch das Nachregulieren auf diesen CO-Wert wird ein
Drehzahlabfall von ca. 30 min™' und somit die Solldreh-
zahl erreicht, siehe Seite 103.

@ Blaue Eingriffsicherung wieder anbringen, wenn vorhan-
den.

Achtung: Nach der CO-Einstellung muB der Schlauch fur die
Kurbelgehauseentliftung wieder aufgesteckt werden. Steigt
jetzt der CO-Gehalt an, liegt das nicht an einer falschen Ein-
stellung, sondern an einer Anfettung aus dem Kurbelgehause
infolge Olverdinnung bei Uberwiegendem Kurzstreckenver-
kehr. Bei langeren, zigigen Uberlandfahrten verringert sich
der Kraftstoffanteil im Ol und der CO-Gehalt normalisiert sich
wieder. Kurzfristig 1aBt sich das auch durch eine ca. 30-minuti-
ge scharfe Fahrt oder durch einen sowieso anstehenden Ol-
wechsel erreichen.
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Leerlaufgrundeinstellung

Bei dieser Einstellarbeit muB gewahrleistet sein, daB Ventil-
spiel, SchiieBwinkel, ZUndzeitpunkt und Elektrodenabstand der
Zundkerzen den Vorschriften entsprechen.

@ Drehzahimesser und Unterdruckmefgerat anschliefien

60 || [}
SN tetaiian E}

® Anschlagschraube -D- fur Verbindungshebel an Starter-
klappe so weit losen, daB zwischen Schraube und Hebel
Spiel vorhanden ist.

Achtung: Nicht mit der Drosselklappenanschlagschraube ver-
wechseln.

® Umgemischregulierschraube -A- vollig schlieBen,

=
]05013 ]

@ Durch entsprechendes Drehen der Drosselklappenan-
schlagschraube -C-, Drehzahi auf 600 bis 650 min™" ein-
stellen.

® Die Anzeige auf dem UnterdruckmeBgerat muf3 O sein.
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® Anschlagschraube -D- fir Verbindungshebel an Starter-
klappe spielirel beidrehen, d. h. Schraube muf3 gerade den
Hebel beruhren.

Leerlaufabschaltventil prifen

Das Umluft- oder Leerlaufabschaltventil verschlieit beim Ab-
schalten der Ziindung den Zulauf des Leerlauf- und Zusatzge-
misches in die Mischkammer. Dadurch wird verhindert, daf}
der abgeschaltete Motor aufgrund von Glihzindungen nach-
lauft. Bei einem Defekt des Ventils kann der Motor nicht an-
springen. Das Leerlaufabschaltventil ist nur bei einigen Model-
len vorhanden.

@ Zindung einschalten und elektrische Zuleitung zum Ventil
mehrmals abziehen und aufstecken, dabei muB3 das Ventil
horbar klicken.

Das Ventil kann auch im ausgebauten Zustand Uberpruft wer-
den:
® Ventil ausbauen und an Motor-Masse legen.

@ Von Batterie-Pluspol Leitung an die Klemme des Abschalt-
ventils legen.

@ Vorn am Ventil Stift ca. 3 bis 4 mm einschieben, dabei mufi
der Kern angezogen werden. Sonst Venlil auswechseln,
bzw. elektrische Zuleitung Uberprufen.




Membran fur Beschleunigungspumpe
ersetzen

Ausbau

@ Spannring von Pumpenverbindungsstange entfernen.
® Beschleunigungspumpe abschrauben.
@ Membran mit Feder herausnehmen.

Einbau

@ Feder und neue Membran einsetzen, Beschleunigungs-
pumpe anschrauben.

® Pumpenverbindungsstange einsetzen und mit Spannring
sichern.

@ Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe prifen.

Einspritzmenge der
Beschleunigungspumpe
prufen/einstellen

Die Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe ist immer
dann zu Uberpriifen, wenn der Benzinverbrauch zu hoch ist,
der Ubergang beim Gasgeben zu schlecht ist, der Motor nur
schlecht Gas annimmt oder verzogert beschleunigt, bzw. nach
dem Erneuern der Membran fur Beschleunigungspumpe.

@ Motor kurz laufen lassen, damit sich die Schwimmerkam-
mer fullt,

@ Luftfilter abbauen.

® Luftklappe (obere Klappe im Vergaser) offnen und mit
Draht festklemmen.

@ Abspritzrohrchen nach Zeichnung anfertigen.

® Das Rohrchen aus 3 mm starkem Rohr biegen. Innen-
durchmesser 1,5 mm. Am Ende des Rohrchens geeigne-
ten Gummistopfen aufschieben, mit dem die Verbindung
zum Vergaser-Einspritzrohr hergestellt wird.

® Rohrchen Uber Pumpenrohr der Beschleunigungspumpe
schieben.

@ Drosselklappe betdtigen, bis Kraftstoff aus dem Abspritz-
rohrchen tritt.

® MeBzylinder unter Abspritzrohrchen halten. Drosselklappe
ziigig 5mal voll 6ffnen,
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® Eingespritzte Benzinmenge durch 5 dividieren. Errechne-
ten Wert mit Sollwert (siehe Tabelle) vergleichen,

® Wird der Sollwert nicht erreicht, Messingmutter an der Be-
tatigungsstange verstellen. Drehen der Messingmutter
nach rechts: Einspritzmenge groBer. Drehen der Messing-
mutter nach links: Einspritzmenge geringer.

@ Einspritzmenge nochmals Uberprifen, ob Sollwert erreicht
wird.

84

Vergaser zerlegen

Zerlegen
@ Vergaser ausbauen,
Vergaserdeckel abbauen.

[ ]
@ Schwimmernadelventil ausbauen.
L]

Beschleunigerpumpe ausbauen.

&

® Zylinderschraube und Fullstift aus Vergaserdeckel entfer-
nen.

03765

@ \VerschluBschraube vom Umgemischsystem im Deckel
herausschrauben. Die Abbildung zeigt das Steigrohr, den
Luftkanal und den Gemischkanal.

@ Alle Bohrungen und Kanale im Vergaserdeckel reinigen.

® Schwimmer mit Blattfeder aus Schwimmergehduse her-
ausnehmen.



® A = Umgemischkanal im Schwimmergehduse, fuhrt zum
SchlauchanschluB  Schwimmergehause-Drosselklappen-
teil. B = Luftkorrekturdise, C = Pumpenkanal. Luftkorrek-
turdiise -B- herausschrauben.

® Gewicht aus Anreicherungskanal (Vollastanreicherung)
herausnehmen. Achtung: Das Gewicht (0,28 Gramm) darf
beim Zusammenbau nicht vergessen werden.

@ Anreicherungsventil (Teillastanreicherung) aus Schwim-
mergehause herausschrauben.

Achtung: Zeigen sich an der Ventilnadel des Anreicherungs-
ventiles VerschleiBerscheinungen oder Beschadigungen oder
die Feder halt die Ventilnadel nicht mehr zu, so ist das kom-
plette Ventil zu ersetzen.

@ VerschluBschraube mit Dichtring und Hauptdlse heraus-
schrauben.

@ Alle Teile reinigen und vorsichtig mit PreBluft ausblasen.
Achtung: Kandle im Vergasergehause in FlieBrichtung
des Kraftstoffes durchblasen.
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@ Drosselklappenteil reinigen und Kanale ausblasen.

@ Umgemisch-Regulierschraube (mit Feder) und Gemischre-
gulierschraube (mit O-Ring) auf Verschlei3 prifen.

Einbau

® Vor Einbau alle Dusen nach Kalibrierungstabelle Uberpru-
fen, samtliche beschadigten Teile und Dichtungen erneu-
emn.

Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Vergaser einbauen.

Einspritzmenge Uberprifen.

Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.
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Varajet ll-Vergaser

Der Name Varajet Il ist von dem Begrift ,Variable Duse* und
Zweistufenvergaser abgeleilet worden.,

Der Varajet-Vergaser ist ein Fallstrom-Registervergaser mit
Saugrohrweiten von 35 mm & in der |, Stufe und 46 mm @ in
der Il. Stufe. Die Drosselklappe der . und Il. Stufe wird me-
chanisch uber ein entsprechendes Gestange hintereinander
geschaltet.

1 Verteilerkanal

2 Leerlaufblende

3 Abschaltventil

4 Umluftkanal

5 Umgemischschraube

6 Leerlaufgemisch-Regulierschraube
7 Gemisch-Austritt

8 Bypass-Bohrung

9 Leerlauftauchrohr
10 Leerlaufdise

Der Vergaser besteht aus drei Hauptteilen: Vergaserdeckel,
Vergasergehause und Drosselklappenteil, die alle im Alumi-
nium-SpritzguBverfahren hergestellt sind. In der ersten Stufe
sind drei Lufttrichter (Venturi) kanzentrisch angeordnet, die den
Motor mit einem homogenen Kraftstoff-Luftgemisch im unteren
und oberen Teillastbereich versorgen. Im oberen Lastbereich
bei grofier Beschleunigung und hohen Drehzahlen wird der
Kraftstoff-Luftbedarf durch das Zuschalten der Il. Stufe ge-
deckt. In dieser zweiten Stufe findet das federbelastete Luft-
klappenprinzip Anwendung, das einen sehr guten Ubergang
von der ersten zur zweiten Stufe ermoglicht.

Die Startautomatik des Varajet-Vergasers wird durch eine Bi-
Metallfeder, die elekirisch iber PTC-Elements (Positiver-Tem-
peratur-Koeffizient) beheizt wird, gesteuert. Die Schwimmer-
kammer ist mittig angeordnet und hat einen einteiligen
Schwimmer.



Vergaser aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Masseband abklemmen.
Luftfiler abnehmen.

@
@ Kraftstoffleitung abschrauben.
@

Kabel von Startautomatik abziehen.

@® Unterdruckschldauche fur Luftfilter und Zindverteiler abzie-
hen.

@ KuhImittelschlauche fur Startautomatik abbauen,

@ Sicherung am Kugelkopf des Betédtigungshebels entfernen
und Pfanne der Betatigungswelle vom Kugelkopf abdriik-
ken.

® 4 Befesligungsmuttern am Vergaserflansch herausdrehen,
Vergaser abnehmen,

@ Ansaugflansch mit sauberem Tuch abdecken.

Einbau

Neue Dichtung auf Saugrohrflansch auflegen, Vergaser
aufsetzen und mit 20 Nm festschrauben.

Kuhlmittelschlauche fur Startautomatik anbringen und mit
Schellen sichern. Kuhimittelstand prufen, ggf. nachfullen,
siehe Seite 70.

Dunnen Unterdruckschlauch fur Zundverteiler und dicken
Unterdruckschlauch vom Luftfilter auf Vergaser aufschie-
ben.

Elektrische Leitungen flr Startautomatik aufschieben.

Betatigungswelle auf Kugelkopf aufdriicken und mit Siche-
rung sichern.

Batterie-Masseband anklemmen.
Luftfilter autsetzen.

Kraftstoffschlauch anschrauben. Dazu Kupferdichtring auf
Hohlschraube aufschieben, Kraftstoffschlauch auf Hohl-
schraube aufschieben und 2. Kupferdichtring auf Hohl-
schraube aufschieben, Hohlschraube gefuhlvoll anziehen.

Leerlauf und CO-Anteil im Abgas prufen.

Vergaseroberteil
aus- und einbauen

Falls nur das Vergaseroberteil abgebaut werden muB, kann
diese Arbeil auch bei eingebautem Vergaser durchgefiihrt
werden.

Ausbau

@® Batterie-Masseband abklemmen.

® Luftfilter abnehmen.

@ Kabel von Startautomalik abziehen.

® Schlauch von der Unterdruckdose abziehen.

@ Haltering von Startautomatik abschrauben.

® Deckel fur Startautomatik mit Bi-Metallfeder und Halter
mit Unterdruckdose abnehmen.
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® Beschleunigungspumpen-Verbindungsstange entsplinten
und aus Pumpenhebel aushangen.

@ Sicherungsklips der Starterverbindungsstange abdrucken
und Stange aus dem Schlitz des Schnelleerlaufnockens
herausnehmen.

@ Sicherungsring abdrucken und Schnelleerlaufnocken mit
Sperrhebel und Distanzhulse abnehmen.

@ \Vergaserdeckelschrauben (3 kurze, 4 lange) herausdre-
hen und Vergaserdeckel abnehmen.

Achtung: Vergaserdeckeldichtung muB3 beim Abnehmen auf
dem Schwimmergehaduse bleiben, da der Kolben der Be-
schleunigerpumpe unter Federdruck steht.

® Kolben und Feder der Beschleunigerpumpe herausneh-
men und Vergaserdeckeldichtung abheben.

Einbau
® Neue Dichtung auf Schwimmergehause aufsetzen.

Achtung: Die Dichtung ist im Bereich von Teillastnadel und
Unterdruckkolben eingeschnitten, um Beschadigungen bei
der Montage zu vermeiden.

® Pumpenkolben mit Feder in Pumpenzylinder stecken.

® Vergaserdeckel vorsichtig auf Schwimmergehause auf-
setzen und Schrauben festziehen.

Achtung: Darauf achten, daf der Kolben der Beschleuniger-
pumpe nicht klemmt.

@ Schnelleerlaufnocken, Sperrklinke und Distanzbuchse
auf Stehbolzen schieben und Sicherung anbringen.

® Starterklappenverbindungsstange mit Buchse in Schnell-
leerlaufnocken einhangen und Sicherung anbringen.

Achtung: Starterklappenhebel und Stauklappenhebel mis-
sen in der richtigen Lage sein.

® Verbindungsstange der Starterklappe mit neuen Siche-
rungsklipsen befestigen.

Halter mit Unterdruckdose montieren.
Deckel mit Bi-Metallfeder einstellen, siehe Seite 91.
Mit Haltering den Deckel befestigen.

Pumpenhebel in Verbindungsstange einhangen und mit
Splint sichern,

Unterdruckschlauch befestigen.
Kabel fur Startautomatik aufstecken.
Luftfilter anbauen.
Batterie-Massekabel anschliefien.

Vergaser einstellen.

88

Leerlauf einstellen

Vor der Leerlaufeinstellung muB gewahrleistet sein, daf Ventil-
spielausgleicher, SchlieBwinkel, Zundzeitpunkt und Elektro-
denabstand der Zundkerzen den Vorschriften entsprechen.

@ Motor betriebswarm, Oltemperatur ca. 60 °C.
® Alle elektrischen Verbraucher ausschalten.

@ Starterklappe muB vollstandig geofinet sein.
@

Schlauch fur Kurbelgehauseentluftung am Zylinderkopf-
deckel abziehen, Schlauch verschlieBen.

Drehzahimesser anschlieBen.

@ Motor starten.

Achtung: Wahrend der Einstellarbeiten darf der Lufter fur Kiih-
ler nicht laufen. Luftfilter bleibt angebaut.

@ Leerlaufdrehzahl prifen und gegebenenfalls an der Um-
luftgemisch-Regulierschraube einstellen. Sollwert siehe
Seite 107.

Vergaserzug einstellen

® Kugelpfanne vom Vergaserzug auf den Kugelkopf am Hal-
ter aufdriicken und mit Sicherung sichern. Dazu wird die Si-
cherung in die kleine Bohrung gesteckt und um den Kugel-
kopf gelegt.

® Vergaserzug in Leerlaufstellung mit etwas Spiel (span-
nungsfrei) einbauen.

@ Zum Einstellen des Zuges Steckraste am Halter fir Gaszug
herausziehen.

@ Vergaser am Gestdange in Leerlaufstellung driicken und
Steckraste am Gaszug einschieben.

@ Von Hilsperson Vollgas geben lassen und kontrollieren, ob
die Vollgasstellung am Vergaser erreicht wird.

® Gegebenenfalls Steckraste umstecken.




CO-Gehalt im Abgas einstellen

@ Alle elektrischen Verbraucher ausschalten.

Motor betriebswarm, Oltemperatur ca. 60° C.

@ Starterklappe (Oberklappe im Vergaser) muf3 vollstandig
geoifnet sein. Luftfilter bleibt angebaut.

@ Schlauch fir Kurbelgehduseentliftung am Zylinderkop!-
deckel abziehen, Schlauch verschliefien.

@ Drehzahimesser anschliefen.

® Molor starten.

@ Waeicht der CO-Anteil vom Sollwert ab, Eingriffsicherung
uber der Gemischregulierschraube entfernen.

@® Durch Verdrehen dieser Regulierschraube auf den Soll-
wert einstellen. Sollwert, siehe Seite 107.

Achtung: Bei den Einstellarbeiten darf der Lufter fir Kiihler
nicht laufen.

@ Falls sich der Leerlauf verstellt hat, korrigieren,
® Blaue Eingriffsicherung wieder anbringen.

Achtung: Nach der CO-Einstellung muB der Schlauch fir
die Kurbelgehduseentliftung wieder aufgesteckt werden.
Steigt jetzt der CO-Anteil an, liegt das nicht an einer falschen
Einstellung, sondern an einer Anfettung aus dem Kurbelge-
hause infolge Olverdiinnung bei liberwiegendem Kurzstrek-
kenverkehr. Bei langeren ziigigen Uberlandfahrten verringert
sich der Kraftstoffanteil im Ol und der CO-Anteil normalisiert
sich wieder, Kurzfristig 1aBt sich das auch durch eine ca. 30-
mintitige scharfe Fahrt oder durch einen sowieso anstehen-
den Olwechsel erreichen.

Beschleunigermenge prifen/einstellen

Prufen
@ Luftfiter abnehmen.

@ Drosselklappe muf3in Leerlaufstellung stehen, Starterklap-
pe muB voll geofinet sein.

® Einspritzstrahl prufen. Dazu Drosselklappe voll 6ftnen
(Vollgas geben) und Einspritzstrahl beurteilen. Es muf ein
gleichmaBiger Einspritzstrahl uber die gesamte Hubbewe-
gung sichibar sein. Wird kein gleichmaniger Kraltstoffstrahl
festgestellt, ist das Beschleunigerpumpensystem zu reini-
gen bzw. durchzublasen.

® Ubergangsschwierigkeiten beim Beschleunigen konnen
auch auf eine aufgequollene Pumpenkolbenmanschette
zuruckzufuhren sein. In diesem Fall blau eingefarbte Kol-
benmanschette ET-Nr. 830401 einbauen.

Einstellen

@ PumpenstoBel mit Schraubendreher bis zum Druckpunkt
niederdrucken.

@® MaB — A — messen. Sollwert siehe Seite 107.

@ Bei Abweichung, Pumpenhebel an der Sollbiegestelle ent-
sprechend nachbiegen.
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Starterklappenspalt priifen/einstellen

Der Starterklappenspalt ist immer dann zu uberprifen bzw
einzustellen, wenn der Vergaserdeckel abgeschraubt wurde
oder Ubergangsschwierigkeiten beim Gasgeben des kalten
Motors vorhanden sind

Luftfilter abbauen

Schnell-Leerlaufeinstellschraube auf den obersten Nocken
der Stufenscheibe stellen.

Starterklappe, oberste Klappe im Vergaser, mubB vollstan-
dig geschlossen sein

SpaltmaB —A— prufen
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Falls nicht, Starterklappe noch warm. Starterdeckel mit ge-
eignetem Gummiband schliefen.
Bei Handchoke, Starterklappenzug vollstandig ziehen.

Unterdruckschlauch von Pulldown-Unterdruckdose — links
in Abb. B 2080 — abziehen. Geeignete Vakuumpumpe an
Pulldown-Dose anschlieBen und Unterdruck erzeugen.

Sollwert fur Spaltmall — A — mitgeeignetem Bohrer priifen.
Dazu Spiralbohrer zwischen Vergaser-Lufttrichter und
Stanterklappe einsetzen. Sollwert siehe Seite 107.

— o] l=— Spaltman

Einstellschraube

|

A 3072

Erforderliche Korrektur an der Einstellschraube vorneh-
men. Wenn der Spalt zu klein ist, muB vor Verdrehen der
Anschlagschraube das Zugstangenende zuruckgebogen
werden, damit genugend Spiel zwischen Anschlag und
Stauklappenhebel vorhanden ist. Siehe auch ,Stauklap-
pendampfereinstellung prufen*

Nach Einstellen des Spaltes ist die Anschlagschraube an
der Membrandose mit handelsublichem Siegellack zu
sichern.

Spaltmall —B— prifen

Stanterklappe durch Gummiband schliefen.

Drosselklappe etwas offnen und Schnelleerlauf-Einstell-
schraube auf den zweithochsten Nocken der Stufenschei-
be setzen. Schraube liegt dabei an der hochsten Stufe an.

Starterklappe, zwecks Spielausgleich, etwas offnen und
wieder loslassen.

Starterklappenspalt ,B" mit Lehre oder Bohrerschaft pri-
fen, Sollwert siehe Seite 107.

Zur Korrektur Vergaser ausbauen, siehe Seite 68.

Starterdeckel ausbauen und Verbindungsstange zwischen
Stufenscheibe und Starterklappenhebel entsprechend ver-
biegen. Stangenkrimmung aufweiten = Spaltma3 —B-—
wird kleiner.

Starterdeckel und Vergaser einbauen.
Spaltmafl —A— prifen, gegebenenfalls einstellen.
Vergaser einstellen.



Spaltmafl —C— priifen
@ Starterklappe mit Gummiband schliefen.

@ Drosselklappen voll offnen (Vollgas geben).

@ Mit Bohrer Spaltmaf der Starterklappe prifen und mit Soll-
wert vergleichen, siehe Seite 107.

@ Zur Korrektur Zapfen — G~ vorsichlig verbiegen:
nach rechts = Spalt grofer
nach links = Spalt kleiner

@ Luftfilter einbauen.

Stauklappendampfer-Einstellung

Schlechte Beschleunigung oder mangeinde Endleistung kon-
nen unter anderem durch eine nicht einwandireie Stauklappen-
dampfung verursacht werden.

@ Luftfilter abbauen.

A 3073

@ Nach der Einstellung des Starterklappenspaltes mul3 das
Spiel zwischen Stauklappenhebel und Zugstange uberpruft
werden.

@ Geeignele Vakuumpumpe an Unterdruckdose anschlie-
fen. Mit Vakuumpumpe Unterdruck erzeugen, bis die Zug-
stange ganz angezogen ist.

® Sollwert flr Spiel — A — (Spiel Stauklappenhebel) siehe
Seile 107.

@ Erforderliche Korrektur durch Verbiegen des Zugstangen-
endes vornehmen.

@ Luftfilter anbauen.

Achtung: Wenn trotz korrekter Einstellung der Stauklappe
Ubergangsstorungen beim Beschleunigen auitreten, so ist,
falls noch nicht vorhanden, ein Dampferventil einzubauen. Das
Dampferventil (ET-Nr. 831790) wird in den Unterdruck-
schlauch zwischen Pulldowndose und Vergaser eingesetzt,
wobei der kegelférmige Teil des Ventils zum Vergaser zeigt.
Fur den Umbau neuen Unterdruckschlauch verwenden.

Schnelleerlauf prufen/einstellen

Die Schnelleerlaufdrehzahl ist immer dann zu Uberprufen bzw.
einzustellen, wenn der Motor beim Gasgeben einen schlechten
Ubergang hat oder der kalte Motor schlecht Gas annimmt. Au-
Berdem ist die Einslellung nach der Demontage des Drossel-
klappenteils vorzunehmen.

@ Drehzahlmesser anschlieBen.

@ Leerlauldrehzahl und CO-Anteil im Abgas bei betriebswar-
mem Motor (Oltemperatur 60°—80° C) prufen.

@ Luftfilter abnehmen.

@ Unterdruckschlauch am Saugrohr fir den automatisch um-
schaltbaren Luftfilter (sofern vorhanden) abziehen und ver-
schlieBen.

@ Belriebswarmen Motor abstellen.
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Startautomatik

Orosselklappe etwas offnen. Stufenscheibe so stellen, dai
beim SchlieBen der Drosselklappe die Schnelleerlauf-Ein-
stellschraube auf dem zweithochsten Nocken der Stufen-
scheibe aufliegt, siehe Abbildung B849

Motor starten, dabei Gaspedal nicht beruhren.

Schnelleerlaufdrehzahl ablesen und mit Sollwert verglei-
chen

Bel Abweichung vom Sollwert Schnelleerlaufdrehzahl
durch Verdrehen der Schnelleerlauf-Anschlagschraube
—Pfeil— auf Sollwert einregulieren. Sollwert siehe Seite
107.

Handchoke
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Handchoke ziehen bis die Markierung auf der Kurvenschei-
be — Pfeil — an der Schnelleerlauf-Einstellschraube an-
liegt.

Starterklappe mit der Hand oder mit geeignetern Gummi-
band offenhalten.

Motor starten.

Bei Abweichung vom Sollwert Schnelleerlaufdrehzahl
durch Verdrehen der Einstellschraube auf Sollwert einre-
gulieren. Sollwert siehe Seite 107.

Neue Eingrifisicherung anbringen.

Unterdruckschlauch, sofern vorhanden, auf Saugrohr auf-
schieben.

Luftfilter montieren.

Deckel fur
Startautomatik einstellen

Luftfilter abbauen.

Halteringschrauben losen.

Deckel der Startautomatik so einstellen, daB der Sollwert
erreicht wird, siehe Seite 107.

Halteringschrauben festziehen.

Luftfilter anbauen.

Schnell-Leerlauf einstellen, siehe Seite 91.
Starterklappenspalt einstellen, siehe Seite 90.

Falls der Starterdeckel abgenommen war, darauf achten,
dal die Bi-Metallfeder in den Mitnehmer der Starterklappe
einrastet,

Offnungszeit der Starterklappe priifen

Luftfilterdeckel abnehmen.
Gaspedal durchtreten, Motor starten.
Kalten Motor bei Raumtemperatur ca. 20° C starten.

Starterklappe muf3 nach ca. 3 bis 4 Minuten voll gedffnet
sein.

Betragt die Offnungszeit mehr als 4 Minuten, so muB der
Deckel der Startautomatik ersetzt bzw. die Starterklappe
auf Leichtgédngigkeit gepriift werden.




Schwimmerniveau prufen/einstellen

Das Schwimmerniveau ist immer dann zu Uberprufen bzw. neu
einzuregulieren, wenn der Motor zuviel Kraftstoff verbraucht
oder die Molorleistung nicht voll vorhanden ist.

Prufen
@ Luftfilter abnehmen.
® Vergaserdeckel abbauen.

® Vergaserdeckeldichtung vorsichlig abnehmen und Full-
stuck sowie Schwimmer mit Schwimmernadel herausneh-

men.

A H5B88

® Clip mit Schwimmernadel muB im Bugel des Schwimmers
richtig eingehangt sein.

@ Mit Fuhlerblattiehre Spiel — A — zwischen Schwimmerbu-
gelund Clip ermitteln. Das Clipspiel muB3 0,1 bis 0,3 mm be-
tragen. Bei Abweichung vom Sollwert ist das Spiel durch
entsprechendes Nachbiegen zu korrigieren.

[A5554]

@ Schwimmer mit Schwimmernadel und Schwimmerachse
wieder in Schwimmerkammer einsetzen.

@ Schwimmerbugel, wie im Bild A 5589 gezeigt, leicht nieder-
driicken, so daB das Schwimmernadelventil geschlossen
ist. Achtung: Die Schwimmerachse darf nicht abheben.

@® Mit TiefenmaB (Schieblehre) den Abstand zwischen Ober-
kante Gehause und Schwimmer ermitteln. Sollwert siehe
Seite 107.

® Bei Abweichung vom Sollwert Schwimmerbugel an den
Sollbiegestellen (Pfeile) entsprechend nachbiegen.

@ Vergaserdeckel aulbauen.
@ Luftfilter montieren.

32-DIDTA-Vergaser

Der 32 DIDTA-Vergaser ist ein Fallstrom-Stufenvergaser mit
Saugrohrweiten von 32 mm. Er besteht aus drei Hauptteilen:
Drosselklappenteil, Schwimmergehause und Vergaserdeckel.

Der Stufenvergaser hat 2 Saugkanale, die gemeinsam im Ein-
laB des Saugrohres munden und als |. und Il. Stufe bezeichnet
werden, da sie hintereinander offnen.

In jeder Stufe befindet sich eine Drosselklappe. Die der |. Stufe
wird durch den Drosselklappenhebel, der uber das Kurvenseg-
ment und den Vergaserseilzug mit dem Gaspedal in Verbin-
dung steht, die der Il. Stufe durch Unterdruck — also motor-
lastabhangig — geoffnet.

1 VerschluBschraube (Ubergangskanale Il. Stufe), 2 Vergaser-
deckel, 3 Beliiftungsrohr, 4 Ubergangsduse, 5 Ubergangsluft-
diise, 6 Schwimmerkammer, 7 Bohrung fir Leerlaufdise,
8 Leerlaufdiise, 9 Umluftregulierschraube, 10 Gemischregu-
lierschraube.
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Vergaser aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Masseband abklemmen,

@ Luftfilter abnehmen, siehe Seite 112.

® Gaszug ausbauen. Dazu Sicherungsklammer aus der Ku-
gelpfanne — Pfeil links unten — der Segmentscheibenwelle
herausziehen. AnschlieBend Kugelpfanne vom Kugelkopf
der Drosselklappenwelle abdrucken.

® Kabel — Pfeil links oben — vom Deckel der Startautomatik
abziehen,

@ Zundunterdruckschlauch — mittlerer Pfeil — abziehen.

® Kraftstoffschlauch -
Schelle losen.

rechter Pfeil — abziehen, vorher

® Befestigungsmuttern fur Vergaser abschrauben.,

® Vergaser herausheben, Ansaugoffnung mit Lappen abdek-
ken.

@® Vergaser- und Saugrohrflansch von Dichtungsresten reini-
gen.

Einbau

@ Neue Dichtung am Saugrohrflansch auflegen, Vergaser
aufsetzen und festschrauben.

® Zundunterdruck- und Kraftstoffschlauch aufschieben und
mit Schelle sichern.

@ Kabel an Startautomatik anschliefen.

@ Kugelpfanne der Betatigungswelle auf Kugelkopf aufdrik-
ken und mit Sicherungsklammer sichern,

® Gaszug einstellen, siehe Seite 78.

Batterie-Masseband anklemmen.
® Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.
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Vergaser zerlegen

Ausbau

® \Vergaser ausbauen,

@® Spannring innen mit Montagezange entfernen und Verbin-
dungsstange zur Startautomatik aushangen.

-
[

I

— —
1
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® Zugstange von Drosselklappenhebel abdricken.

® Vergaserdeckel vom Schwimmergehause (5 Schrauben)
abschrauben und abnehmen, dabei Dichtung nicht bescha-
digen.

@ Schwimmernadelventil herausschrauben. Kupferdichtring
abnehmen.




Prufen

@ Das Schwimmernadelventil darf beim Hineinblasen (mit
dem Mund) von oben keine Luft durchlassen, wenn der klei-
ne Betatigungsstift fur den Schwimmer von unten leicht mit
dem Finger hineingedrickt wird. Der Slift muf leicht be-
weqglich sein.

Einbau

® Schwimmernadelventil mit richtigem Kupferdichtring (siehe
Sollwerttabelle) einschrauben, nicht zu stramm anziehen,
die Dichtung muf} zentrisch unter dem Schwimmernadel-
venltil anliegen.

[A738]

® Deckel fur Anreicherung abschrauben.

@ Membrane und Dichtungen auf einwandireien Zustand pru-
fen.

@ Deckel wieder festschrauben.

@ Unterdruckdose zum Offnen der zweilen Stufe abschrau-
ben.

@ Vergaserdeckel in Kraftstoff reinigen.
@ Alle Kanale und Bohrungen mit PreBluft ausblasen.

i
| |
1]

|
q U
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NN [A799]

@ Einspritzrohr mit Schraubenzieher anheben und aus
Schwimmergehause vorsichtig herausheben. Auf einwand-
freien Abdichtring (O-Ring) achten.

@ Deckel von Beschleunigerpumpe abnehmen. Membrane
prufen.

Achtung: Bei Einbau des Pumpendeckels auf richtiges Einhan-
gen der Pumpenverbindungsstange im Ubertragungshebel ach-
ten (siehe Sollwerttabelle).

@ Mutter der Pumpenverbindungsstange ist dann richtig ein-
gestellt, wenn in Leerlaufstellung der Pumpenhebel spielfrei
an der Pumpenmembrane anliegt.
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A = Leerlaufduse, Bl = Luftkorrekturduse |. Stufe, BIl = Luft-
korrekturduse Il. Stufe

@ Dusen aus Schwimmergehause herausschrauben.

® Spiel an Beluftungsstange zwischen Hebel und Scheibe

A = Ubergangsduse, Al = Ubergangslufidiise, B = Hauptdiise prufen. Spiel muf 6,0 mm betragen.

Il. Stufe, Bl = Hauptdise |. Stufe, C = Anreicherungs-Luft-
duse

@ Alle Teile in Kraftstoff reinigen und mit Prefluft ausblasen.

Achtung: Kraftstoffkanale immer nur in FlieBrichtung durchbla-
sen.

® Dusen gemaB Sollwerttabelle prifen.
® Neue Dichtungen verwenden.

@ Vergaser zusammenbauen. Dabei Vergaserdeckel ganz
leicht mit 3,5 Nm anschrauben.

@ Korrektur durch Nachbiegen am Mitnehmerhebel.




@ Heiflleerlaufventil ausbauen und im Wasserbad prufen.
Das HeiBleerlaufventil ist geschlossen und offnet ab einer
Umgebungstemperatur von ca, 90" C.

Achtung: Offnet das Venlil bei dieser Temperalur nicht, so ist
2s zZuU erselzen.

Achtung: Wahrend der Leerlaufstellung muf3 das Heiflleer-
laufventil geschlossen sein. Ist das Ventil geoffnet — z, B, zu
hohe Umgebungstemperatur — mul} es geschlossen werden.
Mit Schraubenzieher zudricken.

@ [Drosselklappe der Il. Stufe mit Stellschraube leicht anstel-
len, der Spalt (0.05 mm) ist erforderlich, um ein Klemmen
der Drosselklappe zu vermeiden. Stellschraube kontern,

Starterklappenspalt prufen. Dazu Drosselklappe 6ffnen und
gleichzeitig Starterklappe schlieflen. Dadurch wird im Star-
terkorper der Anschlaghebel auf die aufierste Stellung der
Stufenscheibe gebracht und die Drosselklappe einen Spalt
geoftnet.

@ Durch einen Gummizug Mitnehmerhebel geschlossen hal-

® Zugstange der Unterdruckmembran-Startautomatik nach

ten.

unten drucken.

Der Spalt zwischen Oberkante Klappe und Gehaduse muf
2,5 bis 2,9 mm betragen (kann mit einem entsprechenden
Bohrer kontrolliert werden).

Weicht das SpaltmaB vom Sollwert ab, wie folgt korrigieren.
Den nach innen gebogenen Mitnehmerhebel des Starter-
klappenhebels gegen die Stufenscheibe biegen: Starter-
klappenspalt wird groBer; von der Stufenscheibe weg bie-
gen: Spalt wird kleiner.

Vergaser mit neuer Dichtung anbauen.
Kraftstoffleitung anschlieBen.

Alle Bowdenzlge und Kabel montieren.
Batterie-Massekabel anschlieBen.
Luftfilter anbauen.

Vergaser einstellen.
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Vergaserdaten: PDSI-Vergaser

Modell ASCONA A, MANTA A
Motor 128 16N 16N
LeistunginkW (PS) 44 (60) 50(68) 50 (68)
Getriebe Schalt Schalt Schalt
Vergaser-Typ 35PDSI 35PDSI 35 PDSI
Kennummer Linkslenkung 3441557 3441507 3441599
Kalibrierungsbuchstabe A A A
Typenschild lang gelb rot rot
Typenschild kurz rot farblos gelb
Zusatzsystem Umgemisch Umgemisch | Umgemisch
Produktionseinsatz 3.72bis 8.70bis5.71 5.71bis
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 3441557 3441507 3441599
Schwimmernadelventil 1,75 1,75 1,75
Dichtring fur Schwimmer-
nadelventilinmm 2,0 2,0 2.0
Einspritzmenge incm®/Hub bei

langsamem Gasgeben 08+0,1 075+0.1 075+0,1
Lufttrichter — 2 inmm 26 27 27
Gemischaustritt 24 2.4 24
Hauptduse X127.5 X1425 X140
Luftkorrekturduse 85 90 90
Leerlaufabschaltduse = = -
Einspritzrohr (kalibriert) 50 45 45
Einspritzeinrichtung - - -
Anreicherungsduse

im Schwimmer-Gehause 85 115 95

im Vergaserdeckel 85 1225 105
Vergaser-Einstellung
Kennummer 3441557 3441507 3441599
Zusatzkraftstoffduse - = =
Zusatzgemischduse - o= =
Leerlaufdrehzahl min™’' 800 bis 850 B00 bis 850 800 bis 850
Zundunterdruck kPa 0 1 bis 40 1bis 40
CO-Anteilim Abgas bei
Leerlaufdrehzahlin Vol. % 2,5bis 3,5 2,5bis3,5 2,5hbis3,5
Schnelleerlauf min™' (bei
betriebswarmem Motor) - - -
Spaltmal Starterklappe in mm - - -
Drosselklappenspaltin mm - - -
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Vergaserdaten: DIDTA-Vergaser

Modell ASCONA A, MANTA A
Motor 168 168 16S
LeistunginkW (PS) 59 (B0) 59 (80) 59 (80)
Getriebe Schalt Schalt Schalt
Vergaser-Typ 32DIDTA 32DIDTA 32DIDTA
Kennummer Linkslenkung 3441508 3441568 3441568
Kalibrierungsbuchstabe A B" Cc
Typenschild lang rot rot rot
Typenschild kurz - blau blau
Zusatzsystem Umluft Umluft Umluft
Produktionseinsatz B.70bis5.71 5.71bis11.72 11.72bis
"I Vergaser 3441568 A hat Hauptduse Il. Stufe X 145, Ubergangsdiise 90 — sonst wie B
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 3441508 3441568 B 3441568 C
Schwimmernadelventil 2,0 2.0 2.0
Dichtring fir Schwimmer-
nadelventilinmm 2,0 2,0 2,0
Einspritzmenge in cm*/Hub bei
langsamem Gasgeben 08+0,15 0,85+0,15 0,60 bis 0,90
schnellem Gasgeben ~ ~ 0,30bis 0,50
Stufe I 1] I Il | Il
Lufttrichter — & in mm 23 28 23 28 23 28
Gemischaustritt 28 3,2 28 3.2 2,8 3.2
Hauptdise X112,5 X145 X112.5 X132,5 X155 X155
Luftkorrekturdiise 120 100 120 100 100 60
Mischrohr - - - - - -
Leerlaufduse 52,5 - 55 = 52,5 =
Einspritzrohr (kalibriert) 45 | - 45 - as | ~
Einspritzeinrichtung Drosselklappenspalt Drosselklappenspailt Drosselklappenspalt
Anreicherungsduse
im Schwimmer-Gehause 60 = 60 = < =
im Vergaserdeckel - - - - 70 -
Ubergangsduse - 90 = 60 = 60
Ubergangslufidiise - 100 - 100 - 100
Vergaser-Einstellung
Kennummer 3441508 34415688 3441568C
Zusalzkraftstoffdise - - - - - -
Zusatzgemischdise — - - — = i
Leerlaufdrehzahl min”' 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850
Zindunterdruck kPa 1bis 20 1bis 20 1bis 20
CO-Anteilim Abgas bei
Leerlaufdrehzahlin Vol. % 1,5bis2,5 1.5his2,5 1,5bis2,5
Schnelleerlauf min™' (bei
betriebswarmem Motor) 2700 2700 3200
SpaltmaB Starterklappe in mm od = =
Drosselklappenspalt der
II. Stufein mm 0,05 0,05 0,05
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Vergaserdaten: DIDTA-Vergaser

Modell ASCONA A, MANTA A
Motor 168 16S 168
Leistung inkW (PS) 59(80) 59 (80) 59 (80)
Getriebe Automatik Automatik Automatik
Vergaser-Typ 32DIDTA 32DIDTA 32DIDTA
Kennummer Linkslenkung 3441509 3441568 3441569
Kalibrierungsbuchstabe A B" (®
Typenschild lang rot rot rot
Typenschild kurz violett blau grun
Zusatzsystem Umiuft Umluft Umluft
Produktionseinsatz 8.70bis5.71 5.71bis11.72 11.72bis
' Vergaser 3441568 A hat Hauptduse II. Stufe X 145, Ubergangsdise 90 — sonst wie B
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 3441508 3441568 3441569
Schwimmernadelventil 20 2,0 2,0
Dichtring fur Schwimmer-
nadelventilinmm 20 2,0 2,0
Einspritzmenge in cm®/Hub bei
langsamem Gasgeben 07=0,10 0,85+0,15 0.55bis 0,95
schnellem Gasgeben - = 0,25bis 0,45
Stufe I Il I Il | I
Lufttrichter — @ inmm 23 28 23 28 23 28
Gemischaustritt 2.8 3.2 2.8 3,2 2.8 3,2
Hauptduse X1125 X115 X1125 X132,5 X115 X160
Luftkorrekturdise 120 100 120 100 100 60
Mischrohr - - - - - -
Leerlaufduse 52,5 - 55 = 50 =
Einspritzrohr (kalibrier) 45 = 45 = 40 =

Einspritzeinrichtung

Drosselklappenspalt

Drosselklappenspalt

Drosselklappenspalt

Anreicherungsduse
im Schwimmer-Gehause

im Vergaserdeckel

60 =

60 =

70 =

Ubergangsduse

= 60

Ubergangsluftdise

= 100

= 100

= 100

Vergaser-Einstellung

Kennummer

3441509

3441568

34415869

Zusatzkraftstoffdise

Zusatzgemischduse

Leerlaufdrehzahl min™

800 bis 850

800 bis 850

800 bis 850

Zundunterdruck kPa

1 bis 20

1bis 20

1 bis 20

CO-Anteilim Abgas bei
Leerlaufdrehzahlin Vol. %

1,5bis2,5

1,5bis2,5

1,5bis2,5

Schnelleerlauf min™' (bei
betriebswarmem Motor)

2700

2700

3200

Spaltmal Starterklappe in mm

Drosselklappenspall der
1l. Stufe inmm

0,05

0,05

0,05
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Vergaserdaten: DIDTA-Vergaser

Modell ASCONA A, MANTA A
Motor 198 198 198
Leistung in kW (PS) 66 (90) 66 (90) 66 (90)
Getriebe Schalt Schalt Schalt
Vergaser-Typ 32DIDTA 32DIDTA 32DIDTA
Kennummer Linkslenkung 3441541 3441570 3441570
Kalibrierungsbuchstabe A B" C
Typenschild lang grun violett violett
Typenschild kurz blau blau blau
Zusalzsystem Umluft Umiluft Umiluft
Produktionseinsalz 8.70bis 5. 71 5.71bis11.72 11.72bis
' Vergaser 3441570 A hat Hauptduse Stufe X 150, Schwimmernadelventil mit Kugel — sonst wie B
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 3441541 34415708 3441570C
Schwimmernadelventil 2,0 2,0 2,0
Dichtring fur Schwimmer-
nadelventilinmm 2,0 20 2,0
Einspritzmenge in cm?/Hub bei
langsamem Gasgeben 0,95+0,15 0,90+0,15 0,80bis 1,00
schnellem Gasgeben - - 0,30 bis 0,50
Stufe | Il | Il | Il
Lufttrichter — & inmm 24 28 24 28 24 28
Gemischaustritt 34 3.4 3.4 3.4 3.4 3.4
Hauptduse X120 X150 X120 X155 X1225 X157,5
Luftkorrekturduse 150 100 150 100 150 110
Mischrohr = - = = . =
Leerlaufduse 50 - 50 - 52,5 -
Einspritzrohr (kalibriert) 55 - 55 - 50 -
Einspritzeinrichtung Drosselklappenspalt Drosselklappenspalt Drosselklappenspalt
Anreicherungsdise
im Schwimmer-Gehause 60 - 60 - 70 -
im Vergaserdeckel - ~ - - 60 -
Ubergangsdiise - 60 - 60 - 60
Ubergangsluftdiise - 100 - 100 - 100
Vergaser-Einstellung
Kennummer 3441541 3441570B 3441570C
Zusalzkraftstoffdiise s - - = = =
Zusatzgemischdise - = = 2 = -
Leerlaufdrehzahl min*' 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850
Ziindunterdruck kPa 1 bis 20 1 bis20 1bis20
CO-Anteilim Abgas bei
Leerlaufdrehzahlin Vol. % 1,5bis2,5 1,5bis2,5 1,5bis2,5
Schnelleerlauf min™' (bei
betriebswarmem Motor) 2700 2700 3200
Spaltman Starterklappe inmm - = =
Drosselklappenspaltder
1. Stufe inmm 0,05 0,05 0,05
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Vergaserdaten: DIDTA-Vergaser

TRy

Modell ASCONA A, MANTA A
Motor 198 19S5 198
LeistunginkW (PS) 66 (90) 86 (20) 66 (90)
Getriebe Automatik Automatik Automatik
Vergaser-Typ 32DIDTA 32DIDTA 32DIDTA
Kennummer Linksienkung 3441542 3441571 3441571
Kalibrierungsbuchstabe A B C
Typenschild lang arun violett violett
Typenschild kurz rot rot rot
Zusatzsystem Umluft Umluft Umluft
Produktionseinsatz 8.70bis5.71 5.71bis11.72 11.72bis
' Vergaser 3441571 A hat Schwimmernadelventil mit Kugel — sonst wie B
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 3441542 34415718 3441571C
Schwimmernadelventil 2,0 20 20
Dichtring flr Schwimmer-
nadelventilinmm 2,0 20 2,0
Einspritzmenge in cm®/Hub bei
langsamem Gasgeben 0,700,710 0,70+0,10 0,60bis 0,80
schnellem Gasgeben - - 0,25bis 0,80
Stufe | ] | I | Il
Lufttrichter — @ inmm 24 28 24 28 24 28
Gemischaustritt 34 34 34 3.4 34 34
Hauplduse X120 X150 X120 X155 xX122,5 X 157,56
Luftkorrekturduse 150 100 150 100 150 110
Mischrohr = - = = = -
Leerlaufduse 50 = 50 = 50 =
Einspritzrohr (kalibriert) 55 - 40 — 50 -

Einspritzeinrichtung

Drosselklappenspalt

Drosselklappenspalt

Drosselklappenspalt

Anreicherungsduse
im Schwimmer-Gehduse

im Vergaserdeckel

60 =

60 =

70 o=

60 -

Ubergangsdise

= 60

Ubergangsluftduse

= 100

= 100

= 100

Vergaser-Einstellung

Kennummer

3441542

3441571 8B

3441571 C

Zusatzkraftstoffduse

Zusatzgemischdise

Leerlaufdrehzahl min™

800 bis 850in N

800bis850inN

800 bis850inN

Zindunterdruck kPa 1 bis 20 1 bis20 1 bis 20
CO-Anteilim Abgas bei

Leerlaufdrehzahl in Vol. % 1,5bis2,5 1,5bis2,5 1,56bis2,5
Schnelleerlauf min’ (bei

betriebswarmem Motor) 2700 2700 3200
Spaltmaf Starterklappe in mm - — -
Drosselklappenspalt der

Il Stufeinmm 0,05 0,05 0,05
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Vergaserdaten: PDSI-Vergaser

Modell ASCONAB,MANTAB
Motor 12° 128° 128" 13N* 16N" 16N°
Leistung inkW (PS) 40 (55) 44 (60) 44 (60) 44 (60) 44 (60) 44 (60)
Getriebe Schalt Schalt Schalt Schalt Schalt Automatik
Vergaser-Typ 35PDSI 35PDSI 35PDSI 35PDSI 35PDSI 35PDSI
kennummer Linkslenkung 9276045 3441557 9276050 9276935 3441844 9276017
Kalibrierungsbuchstabe A A A A A A
Typenschildlang kupfer rol kupler blau rot rot
Typenschild kurz farblos = gelb kupfer blau
Zusalzystem Umgemisch Umgemisch | Umgemisch | Umgemisch | Umgemisch | Umgemisch
Produktionseinsatz 8.76his8.82 | 8.75bis7.76 | 8.76bis8.82 | 5.79bis8.82 | B.75bis5.76 | 8.75bis5.76
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 9276045 3441557 9276050 9276935 3441844 9276017
Schwimmernadelventil 175 178 1,78 1,78 1,75 175
Dichtring flir Schwimmer-
nadelventil 2,0 20 2,0 2.0 2,0 2,0
Einspritzmenge incm?/Hub 0701 0,701

beilangsamem Gasgeben 08+01 0801 08=0,1 1,0+0,1 - -

bei schnellem Gasgeben - - - —~ - -
Lufttrichter — & inmm 26 26 26 26 26 26
Gemischaustritl 24 24 2.4 24 24 24
Hauptduse X130 X127,5 X1275 X122,5 X127,5 X127,5
Luftkorrekturdise 85 85 85 80 80 80
Leerlaufdise 50 47,5 47,5 50 50 50
Einspritzrohr (kalibriert) 50 50 50 50 50 50

Einspritzeinrichtung

Drosselkl'welle

Drosselkl'spalt

Drosselkl'spalt

Drosselkl'welle

Drosselkl'welle

Drosselkl'welle

Anreicherungsduse

im Schwimmer-Gehause 50 85 85 100 75 75

im Vergaserdeckel 110 85 85 = 50 50
Vergaser-Einstellung
Kennummer 9276045 3441557 9276050 9276935 3441844 9276017
Zusalzkraftstoffdise 35 35 35 35 45 45
Zusatzgemischduse 50 50 50 50 60 B0
Leerlaufdrehzahl min™' 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850 900 bis 950 800 bis 850 800 bis 850
Zindunterdruck kPa >0bis2,0 0 0 0 0.2bis2,0 0,2bis2,0
CO-Anteil im Abgas bei
Leerlaufdrehzahlin Vol. % 2,5bis3,5 2,5bis 3,5 2,5bis3,5 1,0bis2,0 1,5bis2,5 1,5bis2,5
Schnelleerlauf min™ (bei
betriebswarmem Motor) = = = 3700 = =
Spaltmab Starterklappe inmm - - - - = =
Drosselklappenspaltin mm — = - 3,0bis 3,4 = -
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Vergaserdaten: PDSI-Vergaser

Modell ASCONAB,MANTAB
Motor 16N° 16N° 19N° 19N* 19N" 19N"
Leistungin kW (PS) 44 (60) 44 (60) 55(75) 55(75) 55(75) 55 (75)
Getriebe Schalt Automatik Schalt Automatik Schalt Automatik
Vergaser-Typ 35PDSI 35PDSI 35PDSI 35PDSI 35PDSI 35PDSI
Kennummer Linkslenkung 9276053 9276055 9276060 9276062 9276905 9276907
Kalibrierungsbuchstabe A A A A A A
Typenschild lang kupter kupfer violett violett schwarz schwarz
Typenschild kurz - blau rot blau grun violett
Zusatzsystem Umgemisch | Umgemisch Umgemisch Umgemisch Umgemisch Umgemisch
Produktionseinsatz 5.76bis12.78 |5.76bis12.78 | 8.76bis9.77 | 8.76bis9.77 |10.77 bisB8.82 [10.77bis8.82
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 9276053 9276055 9276060 9276062 9276905 9276907
Schwimmernadelventil 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75
Dichtring fur Schwimmer-
nadelventil 20 2.0 1.5 1.5 = 2.5
Einspritzmenge in cm*/Hub bei

langsamem Gasgeben 08+0,1 08+0,1 0.8%0,1 08+0.1 0.7his 1.0 0,7 bis1,0

beischnellem Gasgeben 04=01 04+0,1 04+0.1 0,4+0.1 0,3bis0,5 0,3bis0,5
Lufttrichter — @ inmm 26 26 28 28 28 28
Gemischaustritt 24 24 2.4 24 2.4 24
Hauptdise X127,5 X127,5 X135 X137.5 X132,5 X130
Luftkorrekturduse 80 80 80 80 80 80
Leerlaufduse 50 50 50 50 50 50
Einspritzrohr (kalibriert) 50 50 50 50 50 50

Einspritzeinrichtung

Drosselkl'welle

Drosselkl'welle

Drosselkl'welle

Drosselkl'welle

Drosselkl'spalt

Drosselkl'spalt

Anreicherungsduse

im Schwimmer-Gehause 75 50 80 80 B0 80

im Vergaserdeckel 50 75 70 100 = -
Vergaser-Einstellung
Kennummer 9276053 9276055 9276060 9276062 9276905 9276907
Zusatzkraftstoffduse 45 45 35 35 45 45
Zusatzgemischdlse 60 60 50 50 65 65
Leerlaufdrehzahl min’' 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850
Ziundunterdruck kPa 0.2bis2,0 0,2bis2,0 0,2bis2,0 0,2bis2,0 0,13his2,0 0,13bis2,0
CO-Anteilim Abgas bei
Leerlaufdrehzahlin Vol. % 1,5bis2,5 1.5bis2,5 1,5his2,5 1,5bis2,5 1,5bis2,5 1.5bis2,5

Schnelleerlauf min” (bei
betriebswarmem Motor)

Spaltmal Starterklappe in mm

Drosselkiappenspaltin mm
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Vergaserdaten: DIDTA- und INAT-Vergaser

Modell ASCONAB,MANTAB
Motor 168° 165" 198°
Leistung in kW (PS) 55(75) 55(75) 66 (90)
Gelriebe Schall/Automatik Schalt/Automatik Schalt
Vergaser-Typ 32/32DIDTA 32/32DIDTA 35/40 INAT
Kennummer Linkslenkung 9276008 9276063 9276064
Kalibrierungsbuchslabe A/B A A
Typenschild lang rot kupfer farblos
Typenschild kurz farblos = -
Zusatzsystem Umluftsystem Umluftsystem Umgemisch
Produktionseinsatz 8.75bis7.76 7.76bis11.76 5.76his4.78
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 9276008 9276063 9276064
Schwimmernadelventil 20 2,0 2,0
Dichtring fiir Schwimmer-
nadelventilinmm A=20/B=10 1,0 1,0
Einspritzmenge in cm*/Hub - - 0.5bis0,7 | 06bis0,8
bei langsamem Gasgeben 0,75+ 0,15 075+0,15 =
bei schnellem Gasgeben 040+010 0,40 +0,10 -
Stufe | I I Il | Il
Lufttrichter = @ inmm 26 26 26 26 26 32
Gemischaustritt 2.8 3.2 2,8 3,2 3.1 3l
Hauptduse X135 X145 X135 X145 X135 X165
Luftkorrekturdise 140 125 140 125 120 140
Mischrohr = - — — 95 4K
Leerlaufduse 50 = 50 - 45 =
Einspritzrohr (kalibriert) 45 = 45 — 45 50
Einspritzeinrichtung Mitte Lufttrichter Mitte Lufttrichter orsselan | D oRrnal
Anreicherungsduse
im Schwimmer-Gehause 100 - 100 - 40 -
im Vergaserdeckel 80 = 80 - - -
Ubergangsdiise - 60 - 60 - 120
Ubergangsluftduse - 100 - 100 - 1,0
Vergaser-Einstellung
Kennummer 9276008 9276063 9276064
Zusatzkraftstoffdise = - ~ - 55 =
Zusatzgemischdlse = — = = 50 =
Leerlaufdrehzahlmin™' 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850
Zindunterdruck kPa 0,2bis2,0 0,2bis2,0 0,2bis 2,0
Mag fiir AuBenbeliftung mm 0,5bis1,0 1,5bis2,5 1,5bis2,5
CO-Anteilim Abgas bei
Leerlaufdrehzahlin Vol. % 1,5bis2,5 1,5bis2.5 1,5bis 2,5
Schnelleerlauf min' (bei
betriebswarmem Motor) 3200 2700 2700
Spaltman Starterklappe inmm 2,5bis2.9 2,7bis2,9 2,7bis2,9
Drosselklappenspalt der
Il. Stufe inmm 0,05 0,05 0,05
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Vergaserdaten: INAT-Vergaser

Modell ASCONA B, MANTAB
Motor 198" 198°
Leistungin kW (PS) 66 (90) 66 (90)
Getriebe Schalt/Automatik Automatik
Vergaser-Typ 35/40 INAT 35/40 INAT
Kennummer Linkslenkung 9276035/9276036 9276065
Kalibrierungsbuchstabe A/A A
Typenschild lang grun/grun farblos
Typenschild kurz gelb/braun rot
Zusatzsystem Umgemisch Umgemisch
Produktionseinsatz B.75bis7.76 7.76bis4.78
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 9276035/9276036 9276065
Schwimmernadelventil 2.0 2.0
Dichtring fur Schwimmer-
nadelventilinmm 1.0 1.0
Einspritzmenge in cm*/Hub
beilangsamem Gasgeben 0,5bis0,7 0,6bis0,8 0,8bis1,0 0,6bis0,8
bei schnellem Gasgeben - - - -
Stufe | I I 1
Lufttrichter — @ inmm 26 32 26 32
Gemischaustritt 3 3.1 31 8:1
Hauptdise X135 X165 X135 X165
Luftkorrekturduse 120 140 120 140
Mischrohr 89S 4K 98 4K
Leerlaufabschaltduse & i = =
Einspritzrohr (kalibriert) 45 50 45 50
Einspritzeinrichtung Drosselklappenspalt kla%;?esgg;l;ail %’r’&‘s";&s‘fﬁ’é’&gl?
Anreicherungsdise
im Schwimmer-Gehause 40 = 40 -
im Vergaserdeckel = - - -
Ubergangsduse - 120 - 120
Ubergangsluftdise - 1.0 - 1.0
Vergaser-Einstellung
Kennummer 9276035/9276036 9276065
Zusatzkraftstoffduse 55 - 55 -
Zusatzgemischdise 50 - 45 -
Leerlaufdrehzahl min™' 800 bis 850 800 bis 850
Zundunterdruck kPa 0,1bis2,0 0,1bis2,0
Maf fir AuBenbelUftung mm 1.5bis1,8 1,5bis1,8
CO-Anteilim Abgas bei
Leerlaufdrehzahlin Vol. % 1,5bis2,5 1,5bis2,5
Schnelleerlauf min' (bei
betriebswarmem Motor) 2700 2700
Spaltmal Starterklappe in mm 2,7bis2,9 27bis2,9
Drosselklappenspalt der
II. Stufe in mm 0,05 0,05
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Vergaserdaten: Varajet lI-Vergaser

[

Madell ASCONAB, MANTAB| MANTAB MANTAB ASCONAB MANTAB
Motor 13987 135° 188" 208’ 208*
Leistung in kW (PS) 55(75) 55(75) 66 (90) 74 (100) 74 (100)
Getriebe Schalt Schalt/Autom. Schalt/Autom. Schalt Automatik
Vergaser-Typ Varajet |l Varajet | Varajet Il Varajet Il Varajetll
Kennummer 96010023 96002117/96002118 [ 96002109/96002110 | 96007001 96007002
Ausfihrung NIich Handchoke Startautomatik Nich NICY
Zusatzsystem Umgemisch - - Umgemisch | Umgemisch
Produktionseinsatz 1.80bis 9.82bis 4,82 bis/9.82 bis 9.77 bis 9.77 bis
' NIC = Neues Leerlaufsystem
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 96010023 96002117/96002118 | 96002109/96002110 | 96007001 96007002
Drosselklappen — @ inmm
1. Stufe 35 = = 35
II. Stufe 46 - = 46
Lufttrichter — @ inmm
|. Stufe 28 - = 28
1I. Stufe = ~ 5 =
Hauptduse
I. Stufe 150 201 195 92
II. Stufe @ inmm 3,20 EingepreBt 3,20 Eingepreft 3,20 EingepreBt EingepreBt
Teillastnadel
1. Stufe 100 151 130 124
II. Stufe @ inmm F2,25 G2,20 G2,20 Nicht austauschbar
Leerlaufdiise — @ inmm 0,65 EingepreBt 0,575 Eingepreft 0,65 Eingepreft EingepreBt
Leerlaufabschaltventil Nicht vorhanden - — Nicht vorhanden
Schwimmergewichting 56 — = 8,2
Schwimmerabstand zu Ober-
kante, Schwimmer in mm 6,5bis 8,5 4,5bis 6,5 4,5bis6,5 8,5bis 9,5
Schwimmernadelventilsitz eine Rille 1,93
Vergaser-Einstellung
Kennummer 96010023 96002117/96002118 | 96002109/96002110| 96007001 96007002
Leerlaufdrehzahl min™' 900 bis 950 850—-950/800—-850 800-850% 800bis850 | 800bis850
CO-Anteilin Vol. % 0,5bis1,5 05-1,5 0,5-15 1,0bis2,0
Zindunterdruck kPa > 0-2,0 (Einstellwerte 1,0)
Schnelleerlaufdrehzahlin min 2200 + 50 2500 % 50/2600 + 50 2000 = 50 2000 bis 2100 | 2000 bis 2100
Starterklappenspaltin mm
MaB A 28-34 28-34 3,7-4,3 3,25—-3,75
MaB B 23-28 - 27— 33 -
MaB C 7,0-8,0 - 95-105 =
Pumpenkolbeneinstellung
inmm? - - - 7.8-8,2%) 7,8—8,2%)
Spiel Stauklappenhebel an
Zugstange inmm 0,1bis0,3 0,1bis0,3 0,1bis0,3 0,1bis0,3
Deckel-Startautomatik 1 Teilstrichin
Einstellung Richtung ,L* - Markierung Mitte Markierung Mitte

%) PumpenstéBel bis zum Anschlag niederdriicken und zum Pumpenhebel messen
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Vergaserdaten: Varajet llI-Vergaser

Modell ASCONA B, MANTAB ASCONAB,MANTAB
Motor 20N" 20N* 20N* 20N°
LeistunginkW (PS) 66 (90) 66(90) 66 (90) 66 (90)
Getriebe Schalt Automatik Schalt Automatik
Vergaser-Typ Varajet I Varajet | Varajet Il Varajet Il
Kennummer 96008005 96008006 96009005 96009006
Ausfuhrung - - NIC! NICY
Zusatzsystem Umgemisch Umgemisch Umgemisch Umgemisch
Produktionseinsatz 4.78bis9.79 4.78bis9.79 9.79bis 9.79bis
""NIC = Neues Leerlaufsystem
Vergaser-Kalibrierung
Kennummer 96008005 96008006 96009005 96009006
Drosselklappen — & inmm

I. Stufe 35 35

Il. Stufe 46 46
Lufttrichter — & in mm

. Stufe 28 28

II. Stufe - N
Hauptduse

I. Stufe 177 177

Il. Stufe Zinmm EingepreBt Eingepreft
Teillastnadel

|. Stufe 124 124

II. Stute 2 in mm

Nicht austauschbar

Nicht austauschbar

Leerlaufduse — @ inmm

EingepreBt

0,65 Eingeprent

Leerlaufabschaltduse

Eingeschraubt

Eingeschraubt

Schwimmergewichting 8.2 8,2
Schwimmerabstand zu Oberkante

Schwimmerinmm 8,5bis9,5 8,5bis9.,5
Vergaser-Einstellung

Kennummer 96008005 96008006 96009005 96009005
Leerlaufdrehzahl min™' 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850
CO-Anteilin Vol. % 1.0bis2,0 1,0bis 2,0
Zundunterdruck kPa = 0bis 2,0 (Einstellwerte 1,0) = 0bis 2,0 (Einstellwerte 1,0)
Schnelleerlaufdrehzahl in min’' 2200bis 2100 2000 bis2100
Starterklappenspaltinmm / MaB Al 3.5 3.5
Pumpenkolbeneinstellung in mm?’ 113 11.8

Spiel Stauklappenhebel an

Zugstange inmm 0,1bis0,3 0,1bis0,3

Deckel-Startautomatik
Einstellung

1 Teilstrich in Richtung ,, L*

1 Teilstrichin Richtung ,, L*

"' PumpenstéBel bis zum Druckpunkt niederdriicken und zum Pumpenhebel messen,
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Storungstabelle Vergaser

Vorausselzungen fir das Abstellen von Fehlern anhand dieser Tabelle sind eine einwandfreie Einstellung und Funktion des
Motors, aller Nebenaggregate sowie ein dichtes Saugrohr und eine korrekte Steuerung der Vorwarmung im Luftfilter. AuBer-
dem ist zu prifen, ob Kraftstoff mit dem vorgesehenen Druck zum Vergaser gefordert wird.

Stoérung

Mégliche Ursache

Abhilfe

1. Der kalte Motor springt
nicht an

. Starterklappe schlieBt nicht

a) Starterdeckel steht nicht auf
Markierung

b) Starterklappe schwergangig

c) Bimetallfeder defekt oder
ausgehangt
{nur beim Varajet |I-Vergaser)

. Drosselklappe nicht weit genug

gedffnet

Auf Markierung stellen

Gangbarmachen

Erneuern oder einhangen

Drosselklappenspalt einstellen

2. Motor bleibt nach dem
Kaltstart stehen

. Starterklappe 6ffnet nicht

a) Starterklappe schwergangig

b) Starterklappe schwergangig
Spalt zu groB/zu klein

. Starterklappe offnet zu weit

. Drosselklappe ist nicht gentgend

angestellt

. Nicht genugend Kraftstoff in der

Schwimmerkammer durch
Ausdampfen bei heib abgestelltem
Motor

Gangbarmachen

Einstellen

Einstellen

Drosselklappenspalt einstellen

Durchstarten

3. Motor bleibt vor
Erreichen der Betriebs-
temperatur stehen

. Wie unter 2. 1—3

. Leerlaufeinstellung nicht wie

vorgesehen

. Starterklappe Offnet

zu schnellizu langsam
(nur beim Varajet llI-Vergaser)

a) Starterdeckel nicht auf
Markierung

b) Keine Beheizung

c) Bimetallfeder defekt oder
ausgehangt

. Vereisung durch hohe Luftfeuchtigkeit

Wie unter 2. 1—3
Drehzahl und CO-Vol.-% einstellen

Auf Markierung stellen

AnschluB wieder herstellen, evtl. Starter-
deckel erneuern

Starterdeckel erneuern oder Feder einhangen

Kraftstoffzusatz
Vorwarmung uberprufen
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Storung

Magliche Ursache

Abhilfe

4, HeiBstart schwierig

5. Leerlauf unregel-
maBig — Motor bleibt
stehen (Motor warm)

Uberfetten durch Ausdampfen
und Tropifen von Kraftstoff infolge
des Hitzestaus

1. Leerlaufeinstellung
a) Drehzahl zu niedrig
b) CO-Wert zu niedrig/zu hoch
2. Leerlaufdisendurchgang zu gering
a) Dusen verschmutzt
b) Dusen beschadigt
3. Undichtigkeiten
a) Am Saugrohr
b) Am Zwischenflansch
c) Am Vergaser
4, Kraftstoffniveau zu hoch
a) Schwimmernadelventil undicht
b) Schwimmer zu schwer

5. Abschaltventil (nur beim
Solex-Vergaser)

a) Offnet nicht

b) SchlieBt zeitweise

6. Starterdeckel defeki (nur beim
Varajet lI-Vergaser)

a) Keine Beheizung

b) Bimetallfeder defekt oder ausgehangt

Mit Vollgas starten (Gaspedal festhalten)

Einstellen

Einstellen

Reinigen

Erneuern

Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern
Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern

Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern

Reinigen, evtl. erneuern
Erneuern

Ventil prifen

Erneuern

Fir einwandfreien elektrischen Anschluf
sorgen

AnschluB herstellen

Erneuern bzw. Feder einhdngen

¢) Heizwendel Erneuern
6. Ruckeln bei konstanter 1. Wie unter 5. 2. + 3.
Fahrt (Teillast) a) Spritzrichtung falsch Einstellen
7. Ubergangsfehler beim 1. Wie unter 5. 2. + 3.
Beschleunigen :
2. Beschleunigungspumpe
a) Einspritzmenge zu groBizu klein Einstellen
b) Pumpensaughebel klemmt Reinigen
¢) Einspritzrohr verschmutzt Reinigen
d) Spritzrichtung falsch Einstellen




Stérung Mdagliche Ursache Abhilfe
3. Drosselklappe schwergangig
a) Klappe ist nicht angestellt Einstellen

b) Gaszug haki

c) Drosselklappenwellenlager
ausgeschlagen

Gangbarmachen bzw. erneuern

Vergaser austauschen

8. Endleistung wird nicht

erreicht

1. Kraftstoff-Luftgemisch zu mager oder
viel zu fetl

a) Kraftstoff-Filter verschmutzt

b) KraftstoffzufluB mit Rucklauf
verwechsell

¢) Dusenbestuckung nicht nach
Vorschrift

d) Diasen verschmutzt
e) Kraftstoffniveau zu tief/zu hoch
f)y TankbelOftung zu

2. Luftdurchsatz zu klein

a) Starterklappe 6ffnet nicht

Erneuern

AnschluB korrigieren

Dusen nach Tabelle einbauen

Reinigen
Schwimmer prifen, evil. erneuern

Reinigen

Beheizung prufen

vollstandig Bimetallfeder prufen, evtl. erneuern
b) Vollgasstellung wird nicht Gaszug einstellen
erreicht
c) Luftfiltereinsatz verschmutzl Erneuern
9. Motor lauft nach 1. Abschaltventil defekt (nur beim Erneuern
Solex-Vergaser)
2. Anstellung der Drosselklappe zu groB Einstellen

10. Knallen im Auspuff

beim Schieben

Gemisch zu mager
Wie unter 5,1 —3 + 55

Wie 5. 1—3 + 5.5

11.

Verbrauch zu hoch.

Der Kraftstoffverbrauch
wird ganz entscheidend
von den Einsatzbedin-
gungen des Fahrzeugs,
der Verkehrsdichte und
dem Fahrstil des
Fahrers beeinfluBt und
kann, ohne daB ein
Fehler am Fahrzeug
vorliegt, mehr als den
doppelten Normver-
brauch erreichen.

1. Leerlaufgemisch zu fett
a) CO-Einstellung falsch

b) Leerlauf- und Zusatzluftdisen

(3]

. Einspritzmenge zu grob

3. Kraftstoffniveau zu hoch

4. Starterklappe ¢ffnet nicht ganz
5. Dusenbestickung falsch

6. Luftfilter verschmutzt, verdlt

Einstellen

Reinigen und einstellen

Einstellen

Schwimmer und Dichtring prifen,
evtl. erneuern

Wie unter 1.1 ¢) oder 3.3 b)
Disen nach Tabelle einbauen

Erneuern
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Luftfilter aus- und einbauen

Ausbau

® Schraube von Luttfilterbefestigungsschelle mit einem ent-
sprechenden Steckschlussel losen oder bei einigen Model-
len Mittelschrauben von oben losen.

® \Vorwarmschlauch herunterziehen. falls vorhanden.

Unterdruckschlauch abziehen

@ Luftfilter abnehmen.

Einbau

@ Luftfilter aufsetzen

@ Unterdruckschlauch aufstecken.

® Vorwarmschlauch befestigen, falls vorhanden.
@

Luftfilter in richtige Position bringen und Schraube anzie-
hen.

Luftfiltereinsatz aus- und einbauen

Nur bei bestimmten Motoren vorhanden

@ Alle 20000 km Filtereinsatz erneuern, alle 10000 km aus-
klopfen.

® Bei starkem Staubanfall Filtereinsatz in kurzeren Abstan-
den reinigen und erneuern.

Achtung: Filtereinsatz weder mit Benzin reinigen noch mit Ol
benetzen.

Ausbau

@® Alle Bajonettverschlusse oder Mittelschraube am Luftfilter
losen,

@ Luftfilterdeckel abnehmen.

@ Luftfiltereinsalz herausnehmen.

@ Filtergehause sorgfaltig auswischen, dabei die Ansaugoff-
nung abdecken.

® Filtereinsatz mit der Schmutzseite nach unten vorsichtig
ausklopfen oder Einsatz erneuern.

Einbau
® Filtereinsalz einlegen und Deckel auflegen.

@ Deckel mit Bajonetiverschliissen oder Mittelschraube befe-
stigen.

NaBluftfilter reinigen

® NabBluftfilter mussen alle 10000 km in Kraftstoff ausgewa-
schen und leicht eingedlt werden, dazu Luftfilter ausbauen.




Kraftstoffsieb der Forderpumpe
reinigen/ersetzen

Um das Kraftstoffilter zu reinigen, muf die Pumpe nicht ausge-
baut werden. Das Filter sollte etwa alle 20000 km gereinigt
werden.

Ausbau

Luftfilter ausbauen. Achtung: Kein offenes Feuer, Brand-
gefahr.
Oberteil der Kraftstofforderpumpe abschrauben. Achtung:
Nur méglich bei Kraftstoffpumpen mit aufgeschraubtem
Deckel.

B3383

Foto zeigt OHC-Motor

@ Mit Schraubenzieher Dichtring heraushebeln.

@ Sieb entnehmen,

Einbau
® Neues bzw. gereinigtes Sieb einsetzen.

® Neuen Dichtring einlegen.

@ Oberteil auf Forderpumpe aufsetzen und verschrauben.

@® Beilaufendem Motor priifen, ob die Pumpe dicht ist.

Kraftstoff-Forderpumpe
aus- und einbauen

Die Kraftstoffpumpe wird von der Nockenwelle angetrieben.

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr.

Ausbau

Foto zeigt OHC-Motor

Kraftstoffschlauche abbauen.

Pumpe abschrauben.

Einbau

Pumpe mit neuer Dichtung einsetzen und anschrauben.

Beim OHV- und CIH-Motor Schrauben mit Dichtungsmasse
einschrauben.

Schrauben mit 20 Nm (OHC-Motor) und 15 Nm (CIH-Motor)
festschrauben.

Kraftstoffschlauche grundsétzlich mit neuen Schlauchschel-
len montieren. Dabei den Schlauch vom Tank am Pumpen-
deckel befestigen.

Um zu priifen, ob die Kraftstoffpumpe férdert, Schlauch vom
Pumpengehause — also zum — Vergaser — abnehmen.
Lappen unterlegen und kurz starten. Wahrend des Startvor-
ganges muf der Kraftstoff stoBweise austreten.

Der Férderdruck der Kraftstoffpumpe soll 18 bis 25 kPa (atu)
bei 2000/min betragen.
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KraftstoffmeBgerat ersetzen

Ausbau

Achtung: Brandaefahr, kein offenes Feuer.
[ ]
[

Massekabel von Batterie abnehmen.

Kraftstoff ablassen, und zwar durch Abpumpen uber die
Tankeinfullofinung.

Kabel am KraftstofimeBgerat abziehen.
Bei einigen Modellen: Am MefRgerat Schrauben losen oder

® mit Spezial-Werkzeug KM-332-01 oder Wasserpumpen-
zange am MeBgerat ansetzen und MeBgerat-Renkver-
schlufl abdrehen

Einbau

® Neuen O-Ring oder neue Korkdichtung verwenden.

® Beider Verwendung von Schrauben das Gewinde mit Dich-
tungsmasse OPEL Kat.-Nr. 1504402 bestreichen.

® Beim Einbau darauf achten, daB O-Ring oder Korkdichtung
nicht verrutscht.

® Auf Einbaulage achten.

@ Kraftstoff wieder einfiillen.

® Massekabel an Batterie anschlieBen.
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Die Abgasanlage

Die Abgasanlage besteht aus dem vorderen Abgasrohr und
dem Vor- und Hauptschalldampfer. Bei abgasgereinigten Fahr-
zeugen nimmt der Katalysator die Stelle des Vorschall-
damplers ein. Samtliche Teile sind miteinander verschraubt
bzw. verschweift und lassen sich einzeln auswechseln.

% @ ~— Nachschalldampfer
- 3 A .l,-'
A S

N / Gummiring

/

(o)

A \7
&
@
o
) Vorderes Abgasrohr
¢ ' <
Dichtung—

- Hauptschallddmpter

Auspuffanlage vom 16 N-, 16 S- und 19 S-Motor

&

Auspuffanlage vom 12 S-Motor
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Auspuffrohr und Auspufftopf
aus- und einbauen

Ausbau

® Fahrzeug autbocken, siehe Seite 238
® Vorderes Auspuffrohr vom Auspuftkrummer abschrauben.

@ Bugel fur vorderes Auspuffrohr am Auspufftopf 10sen und
Ausputfrohr aus AnschluBistutzen am Auspufftopf heraus-
ziehen

@ Befestigungsbugel des Auspufftopfes abschrauben.

® Rohrschelle am hinteren Auspuffrohrlgsen und Auspufftopf
mit hinterem Auspuffrohr abnehmen.

Achtung: Festgerostete Schrauben- und Rohrverbindungen
mit Rostloser vorher einsprihen.

Einbau

® Aufhangegummis auf Verschleil Uberprifen und gegebe-
nenfalls erneuern.

Achtung: Zwischen Auspuffkrimmer und vorderer Einrohr-
Auspuffleitung kommt keine Dichtung. Bei der Zwillingsrohr-
Auspuffleitung muf eine Dichtung verwendet werden. Beim Zu-
sammenbau bei den Lang- und Schlitziochern Unterlegschei-
ben verwenden.

@ Neue Schrauben mit Kolloidal-Graphitfett (OPEL-Kat. Nr.
1970201) bestreichen und mit 20 Nm festschrauben.

® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 238.
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Hinteren Auspufftopf mit Endrohr
ersetzen

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 238.

@ Auspufftopl aus Dampfungsringen aushangen,

® Sicherungsnase abbiegen und Endrohr mit Profilgummi
aushangen.

® Klemmschelle am Auspufftopf losen und Topf aus Rohrbo-
gen herauszwangen.

Achtung: Festgerostete Schrauben- und Rohrverbindungen
mit Rostloser vorher einsprihen.

Einbau

® Neue Befestigungsteile verwenden.

® Nach Einhangen des Profilgummis mit dem Endrohr zur Si-
cherung die Nase wieder hochbiegen.




Vorderen Auspufftopf mit Rohrbogen
ersetzen

Ausbau
@ Fahrzeug aufbocken.

@ Hinteren Auspufftopf mit Endrohr ausbauen, siehe Seite 116.

® Vorderen Topf aus Dampfungsringen aushangen.

@ Topf mit Rohrbogen aus vorderem Rohr herauszwangen.

Einbau

@ Vorderen Topf mit Rohrbogen und hinteren Topf mit Endrohr
spannungsfrei einbauen.

@ Neue Befestigungsteile und Aufhangungsgummis verwen-
den.

@ Fahrzeug ablassen.

Fahrzeuge mit Katalysator

Seit 9/87 kann der MANTA B auch mit einem ungeregelten Ka-
talysator ausgestatiet werden. Der Katalysator sitzt anstelle
des Vorschalldampfers unter dem Wagenboden. Er besteht
aus einem mit Platin oder Rhodium beschichteten Keramik-
monolith. Fir die Lagerung des stoBempfindlichen Keramik-
korpers wird ein elastisches und hitzebestandiges Draht-
gewebe benutzt.

Damit es bei einer Temperatur von 300" bis 800" C im Kala-
lysator iberhaupt zu einer Nachverbrennung kommen kann,
muf} das Kraftstoff-Luftgemisch mehr Kraftstoffanteile aufwei-
sen, als fir die reine Verbrennung notwendig ware. Mithin muf}
bei Katalysatorbetrieb mit einem bis zu 5 Prozent hoheren
Kraftstoffverbrauch gerechnet werden.

Bei dem allgemein verwendeten Katalysator handelt es sich um
einen sogenannten 3-Weg-Kaltalysator. Das bedeutet, daf bei
diesem Katalysator die Oxidation von Kohlenmonoxid (CO)
und Kohlenwasserstoff (HC) sowie die Reduktion der Stick-
oxide (NO,) gleichzeitig durchgefiihrt werden.

Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschéadigungen am Katalysator zu vermeiden, sind nach-
stehende Hinweise unbedingt zu beachten:

B Grundsatzlich nur bleifreies Benzin tanken.

B Wird das Fahrzeug nachtraglich umgerlstet, vor Einbau
des Katalysators mindestens 2 Tankfullungen bleifreien
Kraftstoff verwenden. AuBerdem ist bei Motoren, die Super-
kraftstoff bendtigen, der Zindzeitpunkt in Richtung .spat”
zu verstellen, da der angebotene bleifreie Superkraftstoft
eine geringere Oktanzahl (ROZ 85) besilzt (Werkstatt-
arbeit).

B Anlassen des Motors durch Anschieben oder Anschleppen
ist nicht erlaubt. Unverbrannter Kraftstoff kdnnte bei Zun-
dung zur Uberhitzung des Katalysators und zu seiner Zer-
storung fuhren. Starthilfekabel verwenden.

B Haufige Kaltstarts hintereinander sollten vermieden wer-
den. Sonst sammelt sich im Katalysator unverbrannter
Kraftstoff, der bei Erwarmung schlagartig verbrennt und da-
bei den Katalysator beschadigt.

B Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

H Treten Zindstérungen auf, ist bis zur Fehleridentifizierung
das Steuerrelais der Kraftstoffeinspritzung beziehungs-
weise das Kraftstoffpumpenrelais abzuziehen. Dadurch
wird beim Starten des Motors ein Einspritzen von Kraftstoff
verhindert.

B Keine Funkenprifung mit abgezogenem Ziandkerzenstek-
ker durchfiihren, Zindfunkentester verwenden.

@ Keine Chrom-Nickel-Zindkerzen, nur Kupferkernziundker-
zen verwenden.

B Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Zindab-
schaltung eines Zylinders durchgeflhrt werden. Bei Zind-
abschaltung der einzelnen Zylinder — auch Gber Motor-
tester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Katalysa-
tor.

@ Tank nicht leerfahren, da es bei unregelmaBiger Kraftstoff-
versorgung zu Uberhitzungen kommen kann.

® Keinen Unterbodenschutz auf den Katalysator oder
Warmeschutzbleche auftragen.
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Die Kupplung

Die Kupplung dient beim Schalten der Gange dazu, den
KraftschluB zwischen Motor und Getriebe zu unterbrechen, um
ihn danach, wie auch beim Anfahren aus dem Stand, durch Rei-
bung stoBfrei wieder herzustellen.

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplatte und der
Kupplungsscheibe, die mit der Schwungscheibe des Motors
verbunden sind.

Im Getriebegehause ist die drehbare Ausriickwelle angeordnet.
Sie tragt fur die Kupplung das wartungsfreie Ausrucklager und
auBerhalb des Getriebegehauses den Kupplungshebel, an dem
das Kupplungsseil befestigt wird.

r

- Ausruc

— Ausrucklager
(Kupplungsdrucklager)

Druckplatte

Membranfeder

— Kupplungsscheibe
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Funktion

In eingekuppeltem Zustand wird durch die Kupplungsmembran-
feder die Kupplungsscheibe von der Druckplatie gegen das
Schwungrad gepreft und so der KraftschluB zwischen der Kur-
belwelle und der Gelriebeantriebswelle hergestelll. Ausriickla-
ger und Ausruckring beruhren sich nicht.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals wird Uber Kupplungs-
seill und Ausruckwelle das Ausrlicklager gegen die Kraft der
Membranfeder bewegt und die Druckplatte ein wenig angeho-
ben. Die Kupplungsscheibe zwischen Druckplatte und Schwung-
rad wird dadurch frei, der KraftschluB zwischen Motor und
Getriebe somit aufgehoben.

Kupplungspedal

— Kupplungs-Seilzug




Kupplung aus- und einbauen

Ausbau

@ Fahrzeug aufbocken.

@ Gelriebe ausbauen, siehe Seite 126.

Bild zeigt 1,2 I-Motor

® Kupplungszusammenbau vom Schwungrad abschrauben.

Achtung: Auf Zusammenbauzeichen — zwischen Schwungrad
und Kupplungsdruckplatte — achten. Falls nicht vorhanden,
neue Zeichen anbringen, Farbtupfer oder mit ReiBnadel Strich
auf Kupplungsdruckplatte und Schwungrad anbringen.

® Kupplungsdruckplatte und -mitnehmerscheibe abnehmen.
® Alle defekten Teile erneuern.

Einbau

® Zusammenbau-Markierung beachten.

Bild zeigt 1,6 I- bis 2,0 |-Motor

@ Beim Festschrauben des Kupplungszusammenbaues am
Schwungrad, Kupplungsscheibe — langes Teil der Schei-
bennabe zeigt zum Getriebe — mit Fuhrungsdorn S-1229
(1,21-, 1,3 I-Motor) oder S 1028 (1,6 I- bis 2,0 I-Motor) oder
mit einer alten Getriebewelle zentrieren.

@ Zahnflanken vom Schiebestiick der Kupplungsscheibe und
Drucklagerfiihrungshiilse mit Gleitpaste (OPEL-Kat. Nr.
1948566) einfetten.

® Getriebe einbauen, siehe Seite 126.

Kupplungsspiel einstellen, siehe Seite 121.

@ Fahrzeug ablassen.

119




Kupplungsdrucklager aus- und einbauen

Bei

ausgebauter Kupplung konnen folgende Arbeiten

durchgefihrt werden:

120

Kupplungsdrucklager auf Leichtgangigkeit und Ratterfreiheit
prufen, gegebenenfalls ersetzen.

Nadellager in Kurbelwelle mit Walzlagerfett (OPEL-Kat. Nr.
1946254) einfetten, falls erforderlich erneuern.

Halteteder am Kupplungsausrickhebel auf festen Sitz und
Spannung prufen, falls edforderlich neue Feder annieten.

Druckstifte am Kupplungsausrickhebel auf festen Sitz pri-
fen, evil. nachnieten oder Ausruckhebel komplett ersetzen.

Kupplungsflachen vom Schwungrad und von der Kupp-
lungsdruckplatte auf Riefenbildung prifen.

Bei Riefen in der Druckplatte mull der gesamte Kupplungs-
zusammenbau ersetzt werden.

Achtung 1,6 |-, 1,9 |-, 2,0 I-Motoren: Seit 7. 82 wird in die
Membranfeder ein Kunststoff-Druckring eingebaut, um
Schwirrgerausche im Bereich des Kupplungsdrucklagers zu
verhindern. Der Druckring kann auch in bisherige Fahrzeuge
eingebaut werden. Dazu Kupplung ausbauen und Druckring
(Kat.-Nr. 666826) von auBen in die Aussparungen der Mem-
branfeder einsetzen. AnschlieBend Sicherungsring (Kat.-Nr.
666840) von der Innenseite der Kupplung her, unter die Haken
des Druckringes eindricken.




Kupplungspedalspiel einstellen
1,21-,1,31-, 1,8 |-Motor

® Fahrzeug aufbocken.
@ Kupplungspedalspiel am Ausrlickhebel einstellen.

L

® Gewindestiick mit 7mm-Gabelschlissel festhalten und Ku-
gelmutter so weit drehen, bis ein Spiel von 25 bis 30 mm
vorhanden ist.

@ Das Spiel muB an der Mitte der Kupplungspedalplatte ge-
messen werden.

Gegenmutter kontern.
@ Fahrzeug ablassen.

mﬂﬂnnnnnnﬂl ; 07743
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Kupplung einstellen/
Ausruckhebel einstellen
1,61-,1,91-und 2,0 I-Motor

@ Fahrzeug aufbocken

@ Sicherung fur Kupplungsseilzug entfernen

® Kupplungsseilzug aus Ausruckhebel aushangen und aus
Kupplungsgehause herausnehmen

@ Mit Einstellenre SW-411 EinstellmaB des Ausriickhebels
uberprufen, wobei die vordere Markierung zu nehmen ist.
Die Einstelimarkierung muf biindig mit der Vorderseite des
Kupplungsgehauses abschliefen

® Stimmt die Einstellmarkierung nicht Uberein, so ist sie an
der Einstellmarkierung zu korrigieren. Gegenmulter losen
und Einstellschraube so weil drehen, bis Markierung bun-
dig ist.

Gegenmutter kontern.

® Kupplungsseilzug einbauen und mit Kunststoffsicherung
sichern.

® Fahrzeug ablassen.

® Beidiesen CIH-Motaren ist kein Kupplungspedalspiel var-
handen.
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Achtung: Eine Nachstellung am Ausruckhebel ist nur dann er-
forderlich, wenn bei laufendem Moltor und geloster Hand-
bremse (nur bei Fahrzeug mit Handbremskontrolleuchte) die
Kupplungs-Kontrolleuchte (ist gleichzeitig auch Mandbrems-
kontrolleuchte) aufleuchtel. Nutzen die Kupplungsbelage ab,
so wandert das Kupplungspedal nach oben. Der Weg von der
Pedalgrundstellung bis zum Kontrollschalter ist 25+ 15/
5 mm.

Kupplungspedal einstellen

Wird der Kupplungsseilzug ersetzt, so ist neben der Einstellung
am Ausruckhebel nach mehrmaligem Durchtreten des Kupp-
lungspedals eine exakte Einslellung des Pedals selbst vorzu-
nehmen.

@ Abstand von Mitte Kupplungspedal bis AuBenkante Lank-
rad-Kranz bei nicht durchgetretenem Kupplungspedal
messen. Folgende Werte mussen eingehallen werden:

MaB B Linkslenkung 605 + 20 mm
Mal B Rechtslenkung 590 + 20 mm

® Kupplungspedal ganz durchtreten und erneut Abstand zwi-
schen Mitte Kupplungspedal und AuBenkante Lenkrad-
kranz messen und als Maf C notieren.




@ Man C von Maf B abziehen und Ergebnis als MafB A notie-
ren (B— C=A). MaB A muB etwa 150 mm betragen. Andern-
falls Seilzug an der Stirnwand mit Einstellschraube einstel-

len.
Achtung: Das Kupplungspedal steht bei einwandfreier Ein-

stellung immer etwas hoher als das Bremspedal.
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Kupplungsseilzug aus- und einbauen
1,21-,1,31-und 1,8 I-Motor

Ausbau

Kupplungsseilzug aus- und einbauen
1,61-,1,91-und 2,0 I-Motor

Ausbau

Gegen- und Kugelmutter vom Kupplungsseilzug abschrau-
ben und Seilzug aus Kupplungsausruckhebel herausneh-
men.

Kupplungsseilzug aus Fuhrungsloch im Kupplungsgehau-
se und aus Halteschelle herausziehen.

Kupplungsseilzug aus Kupplungspedal aushangen und
aus der Stirnwand herausnehmen.

Einbau

Kupplungsseilzug durch Stirwand schieben und am Kupp-
lungspedal einhangen. Seilzug durch Kupplungsgehause
und Ausruckhebel fihren und mit Kugel- und Gegenmutter
verschrauben,

Kupplungspedalspiel einstellen, siehe Seite 121.

Sicherungsscheibe am Seilanschlag entfernen.

Kunststoffsicherungsscheibe am Kupplungsausriickhebel
entlernen und Kupplungsseil am Ausriickhebel sowie am
Kupplungsgehause aushangen.

Kupplungsseilzug am Kupplungspedal aushangen und aus
Stirnwand herausziehen.

Einbau

Seilzug durch die Stirnwand fihren und am Pedal einhan-
gen.

Seilzug durch das Kupplungsgehause fihren und am Aus-
ruckhebel einhangen, mit Sicherungsscheibe sichern.

Sicherungsscheibe am Seilanschlag einbauen.

Kupplung einstellen, siehe Seite 121.




Storungstabelle Kupplung

Storung Ursache

Kupplung rutscht Pedalspiel falsch

Belag verhartet oder verolt

Federspannung zu gering

Kupplung trennt nicht Pedalspiel falsch

richti
g Belag durch Abrieb verklebt

Kupplungsseil, Ausruckhebel oder
FuBhebel schwergangig

Kupplungsscheibe schlagt

Kupplungsseil verschlissen

Getriebe liegt in der Aufhangung
nicht fest

Kupplung rupft

Seilfuhrung falsch verlegt
Ausruckring schlagt
Druckplatte tragt ungleichmaBig

Kupplungsscheibe zu stark oder
ungleichmafig geschrankt

Gerausch in
ausgekuppeltem Zustand

Ausrucklager schadhaft

Kupplungsscheibe schlagt an die
Druckplatte

Abhilfe

H Kupplungspedal einstellen
W Kupplungsscheibe austauschen

B Kupplungsdruckplatte auswechseln

Bl Kupplungspedal einstellen
B Kupplungsscheibe austauschen

B Teile reinigen und mit Universalfett
schmieren

B Kupplungsscheibe auswechseln

Bl Seil auswechseln

Bl Befestigungsschrauben nachziehen

W Seilfuhrung in Ordnung bringen
B Ausrucklager erneuern
Bl Druckplatie auswechseln

Bl Scheibe erneuern

B Ausrucklager auswechseln

Bl Kupplungsscheibe austauschen

125




Das Getriebe

In ASCONA- und MANTA-Modellen ist ein vollsynchronisiertes
4-Gang-Getriebe eingebaut. Es kommen Getriebe mit Stock-
schaltung und mit Sportschaltung zum Einsatz. Die Kupplung
ist als Einscheiben-Trockenkupplung ausgebildet, sie wird
uber einen Seilzug betatigt. Das komplette Getriebe kann ohne
Ausbau des Motors ausgebaut werden. Da es jedoch in keinem
Fall anzuraten ist. Reparaturen am Schaltgetriebe mit Heim-
werkermitteln in Angriff zu nehmen, beschreibe ich hier nur den
Ausbau des kompletten Aggregates. Zum Aus- und Einbau
sind Spezialwerkzeuge erforderlich

Getriebe aus- und einbauen
1.2 1-,1,3 |-Motor

Ausbau

® Fahrzeug aufbocken

@ Luftfilter abmontieren.

® Gasregulierungsgestange am Vergaser aushangen und
aus Haltebugel herausziehen.

® Getriebe auf Leerlauf schalten.

® Gummikappe von Stockschaltung auf Schalthebel nach
oben ziehen und umstulpen.
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@ Faltenbalg von Getriebetunnel-Abdeckung abnehmen und

nach oben ziehen.

® Gummiring vom Zapfen am Schallgehause abnehmen.
@ Sprengring aus Nut im Schallgehause herausnehmen.

Handschalthebel vom Schaltgehause abnehmen.

Falls eines der auf dem Schaltfinger sitzenden Teile ersetzt
werden soll, so mul3 der Handschalthebel zerlegl werden,

Kupplungsseilzug vom Kupplungsausruckhebel abschrau-
ben und aus Gelriebegehause herausnehmen.




Abdeckblech zwischen Olwanne und Gelriebegehause ab-
schrauben.

Uberwurfmutter fur Tachometerwelle abschrauben und
Tachometerwelle aus Ritzel herausziehen.

Kabel fir Riuckfahrscheinwerferschaller abziehen.

Gelenkwelle am Rundflansch fur Hinterachsverlangerung
abschrauben und abnehmen.

Dichthulse $-1232 zum Abdichten auf Getriebehauptwelle
schieben oder mit geeignetern Plastikmaterial abdichten,

Quertrager mit hinterer Motoraufhangung von Unterbau
abschrauben.

Alle Schrauben zur Befestigung des Gelriebegehauses am
Motor entfernen.

Getriebe nach hinten abnehmen.

Einbau

Gummidampfungsblock auf Verschleil3 prifen, ggf. erset-
zen und an Getriebegehauseendstuck anschrauben — mit
45 Nm festziehen und sichern.

Zapfen und Nutprofil des Hauptantriebsrades mit Molyb-
dandisulfidpaste einfetten (OPEL-Katalog-Nr. 1948524).

Getriebe am Motor festschrauben.

Quertrager mit hinterer Motoraufhangung festschrauben.
Gelenkwelle einbauen und am Rundflansch auf 18 Nm fest-
ziehen,

Kabel auf Ruckfahrscheinwerferschalter aufstecken und Ta-
chomelerwelle am Getriebe anschrauben.

Schalthebel in umgekehrter Reihenfolge, wie beim Ausbau
beschrieben, einbauen.

Kupplungsseilzug einbauen und einstellen, siehe Seite 124,

Gasrequlierungsgestange in Hallebugel einsetzen und am
Vergaser einhangen.

Luftfilter auf Vergaser aufsetzen.

Getriebeolstand kontrollieren. Getriebeol M 15/1 muB bis
Unterkante Einfulloffnung eingefulit sein.

Fahrzeug ablassen.

Getriebe aus- und einbauen
1,6 I- bis 2,0 I-Motor

Ausbau

Fahrzeug aulbocken.

Getriebe auf Leerlauf schalten.

Konsole vom Getriebetunnel abschrauben und abnehmen.
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® Oberer Falienbalg vom Getriebetunnel abnehmen und nach
oben schieben

® Unteren, inneren Faltenbalg aus Gummiabdeckung heraus-
nehmen und nach oben schieben.

@ Zugfeder fur Schalthebel aushangen.

® Lagerbolzen, nach Entfernen der Sicherungsscheibe, aus
Schaltzwischenhebel herausdrucken.

@ Schalthebel herausnehmen.

@ Unteren Faltenbalg vom Schaltgestange aufknopfen und in
Schalthebeldurchgang stecken.

® Gelenkwelle ausbauen und Getriebe mit Hulse SW-191 ver-
schlieBen.

® Tachowelle abschrauben.
® Kabel vom Rucktahrscheinwerfer abnehmen.

® Quertrager mit hinterer Motorauthangung vom Unterbau ab-
schrauben.

® Getriebe vom Kupplungsgehause abschrauben und abneh-
men.
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Einbau

® Gummidampiungsblock auf Verschlei prifen, wenn erfor-
derlich ersetzen.

Achtung: Vor dem Einbau des Schaltgetriebes daraul achten,
daB das Olrucklaufloch im Gehause unter dem Hauptantriebs-
radkugellager schmutz- und fettfrei ist.

Achtung: Hohlraum des Dichtringes fur Hauptantriebsrad, hin-
ter der Dichtlippe mit Schutzfett fullen (OPEL Kat.-Nr. 1848814).
Dichtring so auf Hauptantriebsrad aufsetzen, daB die hohle
Seite am Kugellager anliegt.

Achtung: Zapfen und Nutprofil des Hauptantriebsrades mit Mo-
lybdandisulfitpaste einfetten (OPEL Kat.-Nr. 1948524).

@ Neue Papierdichtung mit Walzlagerfett (OPEL Kat.-Nr.
1946264) am Kupplungsgehause ankleben.

® Getriebe an Kupplungsgehause mit 40 Nm festschrauben,

@ Quertrager mit hinterer Motorauthangung an Fahrzeugun-
terbau mit 40 Nm festschrauben und sichern. Achtung:
Stets neue Sicherungsbleche verwenden.

® Gelenkwelle anschrauben und sichern. Achtung: Stets
neue Sicherungsbleche verwenden.

@ Kabel an Ruckfahrscheinwerferschalter aufstecken und
Tachowelle festschrauben.

@ Unteren Faltenbalg um Schaltgestange legen und einkndp-
fen.

@ Kupplungsseilzug einbauen und einstellen, siehe Seite 124.

@ Schalthebel in umgekehrter Reihenfolge, wie beim Ausbau
beschrieben, einbauen.

@® Unteren, inneren Faltenbalg in Gummiabdeckung einsetzen
und oberen Faltenbalg auf Getriebetunnel aufsetzen.

® Konsole auf Getriebetunnel aufsetzen und anschrauben.

@ Getriebedlstand kontrollieren, Getriebedl M 15/1 muB bis
Unterkante Einfulloffnung eingefulit werden.

@ Fahrzeug ablassen.




Die Vollautomatik

Fur die Reparatur der Vollautomaltik sind Erfahrung mit automa-
tischen Getrieben und die Kenntnis der Arbeilsweise unerlan-
lich. Ich beschranke mich deshalb nur auf eine Beschreibung der
Automalik und einfachen Uberprufungsarbeiten,

Aufbau

Die OPEL-Automatik ist ein vollautomatisches Getriebe mit
einem Drehmomentwandler und Ravigneaux-Planetensatz.
Drei Mehrscheibenkupplungen und ein Bremsband geben dem
Gelriecbe 3 Vorwartsgange und einen Ruckwartsgang. Die
automatischen Schallwechsel werden durch die Fahrge-
schwindigkeit des Wagens, den Motorunterdruck und den
Kickdownzug zwischen Gaspedal und Getriebe bestimmt.

Die Wahlanzeige weist sechs Wahlhebelstellungen in folgender
Reihenfolge auf: P—R—N-D-2-1.

P — Inder Wahlhebelstellung , P ist die Abtriebswelle des Ge-
triebes blockiert, so daB das Fahrzeug weder vorwarts
noch riickwarts rollen kann. Da die Abtriebswelle durch die
Parksperrklinke mechanisch mit dem Getriebeendstlck
verankert ist, darf der Wahlhebel erst nach Stillstand des
Wagens auf ,P* eingelegt werden. In Wahlhebelstellung
.P" kann der Motor angelassen werden.

R — Rickwartsgang

N — Leerlaufstellung. In Wéahlhebelstellung ,,N* kann der Motor
angelassen werden. Keine Kraftibertragung auf die Hin-
terrader.

D — Die Dauerstellung ,,D* hat 3 Gange und wird fiir Vorwarts-
fahrt unter normalen Fahrbedingungen und zur Erreichung
eines glnstigen Kraftstoffverbrauches verwendet. Er-
zwungene Rickschaltungen des Getriebes bei Uberhol-
vorgangen sind mdglich, wenn das Gaspedal bei niederen
Geschwindigkeiten teilweise (Teillastrickschaltung) und
bei niederen und héheren Geschwindigkeiten voll durch-
getreten wird (Kickdown-Ruckschaltung).

129




2 — Dige Fahrstufe 2" ermoglicht eine bessere Beschleuni-
qung auf Gebirgsstrecken. Die Ubersetzungsverhaltnisse
dieser Fahrstufe sind die gleichen wie in den ersten beiden
Gangen der Fahrstufe ,, D", jedoch schaltet das Getriebe
nicht iber den 2. Gang hinaus und bleibt zur besseren Be-
schleunigung bzw. Bremswirkung durch den Motor in die-
sem Gang. Die Fahrstufe 2" laBt sich bei jeder Wagenge-
schwindigkeit einlegen, darf aber nicht oberhalb der Ge-
schwindigkeit, wie sie in der Schaltpunkt-Tabelle unter
.max. Geschwindigkeit” angegeben ist, gewahlt werden,
um ein Uberdrehen des Motors zu verhindern, Renn das
Getriebe wird auch bei hohen Geschwindigkeiten sofort
nach Einlegen des Wahlhebels auf ,.2" in den 2. Gang
schalten und so lange in diesem Gang bleiben, bis die Wa-
gengeschwindigkeit cder die Drosselklappenstellung sich
andert. Dann schaltet sich der 1. Gang ein, dessen Ar-
beitsweise die gleiche ist wie in Fahrsiufe ,,D*.

1 — Die Fahrstufe ,,1° 1aBt sich bei jeder Wagengeschwindig-
keit einlegen, darf aber nicht oberhalb der Geschwindig-
keit, wie sie in der Schaltpunkt-Tabelle unter ,,max. Ge-
schwindigkeit” angegeben ist, gewahlt werden, denn das
Getrniebe schaltet sofort nach Einlegen des Wahlhebels in
den ersten Gang und bleibt dann in diesem Gang unab-
hangig von Wagengeschwindigkeit oder Drosselklappen-
stellung. ,,1" ist besonders fir andauernde Bremswirkung
durch den Motor geeignet.

Der Drehmomentwandler

Der Drehmomentwandler wirkt als Kupplung, die das Motor-
drehmoment durch Ol auf oas Getriebe Ubertragt. AuBerdem er-
hoht er das Motordrehmoment bei bestimmien Verhaltnissen
der Eingangs- zur Abtriebsgeschwindigkeit.

Der Drehmomentwandler der OPEL-Automatic besteht aus drei
Hauptteilen:

dem Pumpenrad als treibendem Teil

dem Turbinenrad als getriebenem Teil (Abtrieb) und

dem Stator als Reaktionsteil.

Der Wandlerdeckel ist mit dem Pumpenrad verschweiBt und
dichtet so alle drei Teile innerhalb eines 6lgefullten Gehauses
ab.

Sobald der Motor lauft, dreht sich das Pumpenrad mit Motor-
drehzahl und wirkt als Zentrifugalpumpe, die das Ol im Zentrum
aufnimmt, Energie hinzufugt und das Ol an seinem Umfang zwi-
schen den Schaufeln ausstromen 1a63t. Die Form der Pumpen-
radschalen und -schaufeln bewirkt, daB das aus dem Pumpen-
rad austretende Ol im Uhrzeigersinn gegen die Schaufeln des
Turbinenrades geschleudert wird. Da keine mechanische Ver-
bindung zwischen dem Pumpenrad und dem Turbinenrad des
Wandlers besteht, ist das Ol die alleinige treibende Kraft, die auf
die Schaufeln des Turbinenrades wirkt und die Energie des Oles
letzterern zufuhrt. Das getriebene Teil, das Turbinenrad, ist mit
der Antriebswelle verzahnt, die das Drehmoment des Turbinen-
rades dem Planetensatz des Getriebes zufuhrt.

Bei Leerlaufdrehzahl dreht sich das Pumpenrad des Wandlers
nur langsam. Die Energie des vom Pumpenrad stromenden
Oles ist sehr niedrig, so dafB nur ein sehr geringes Drehmoment
auf das Turbinenrad Ubertragen wird. Aus diesem Grund wird
der Wagen bei Leerlaufdrehzahl des Motars nur wenig oder gar
keine , Kriechneigung” aufweisen.
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Bei Offnung der Drosselklappen und zunehmender Geschwin-
digkeit des Pumpenrades steigt auch die Kraft des vom Pum-
penrad stromenden Oles, und das sich hieraus ergebende
Drehmoment wird vom Turbinenrad aufgenommen.

Nachdem das Ol seine Kraftan das Turbinenrad abgegeben hat,
flieBt es entlang der Kontur der Turbinenradschaufeln und
stromt aus dem Turbinenrad in einer dem Uhrzeigersinn entge-
gengeselzten Richtung. Wenn das Ol in dieser Stromungsrich-
tung wieder in das Pumpenrad direkt zurtickstromt, wirde es auf
die Innenseite der Pumpenschaufeln in einer Richtung auftref-
fen, die die Drehung des Pumpenrades behindert. Um dies zu
vermeiden, ist der Stator zwischen dem Pumpen- und Turbinen-
rad des Wandlers angeordnet.

Der Stator leitet die Richtung des nach dem Pumpenrad zuriick-
stromenden Oles in die Drehrichtung des Pumpenrades um. Da
die Richtung des vom Stator kommenden Oles der Drehrichtung
des Pumpenrades nicht entgegenwirkt, addiert sich die Energie
bzw. das Motordrehmoment zu dem durch das Pumpenrad stro-
mende Ol. Der Olstrom hat somit eine groBere Kraft bzw. grofe-
res Drehmoment als von dem Motor abgegeben wurde, d. h. der
Vorgang der Drehmomentsteigerung hat begonnen und der ge-
samte Kreislauf wiederholt sich.

Die Kraft des vom Turbinenrad stromenden Oles versucht den
Stator in einer dem Uhrzeigersinn entgegengesetzten Richtung
zu drehen. Der Staltor sitzt jedoch auf einem Freilauf, der nur ei-
ne Drehrichtung im Uhrzeigersinn gestattet. Bei niederer Dreh-
geschwindigkeit des Turbinenrades sperrt das von dem Turbi-
nenrad kommende Ol — das in einer dem Uhrzeigersinn entge-
gengeseltzten Richtung auf die Statorschaufeln auftrifft — den
Freilauf und verhindert eine Drehung des Stators.

Bel steigender Drehgeschwindigkeit des Turbinenrades andert
sich die Richtung des aus dem Turbinenrad stromenden Oles,
und dieses flieBt gegen die Statorschaufeln in einer Drehrich-
tung im Uhrzeigersinn. Da der Stator nunmehr den gleichmapfi-
gen Strom des zum Pumpenrad zurlickflieBenden Oles hindern
wurde, gibt der Freilauf frei und der Stator dreht sich ungehin-
dert. In diesem Fall wird der Stator wirkungslos, und es findet
keine Drehmomentsteigerung im Wandler statt. Von da an wirkt
der Drehmomentwandler nur als Flussigkeitskupplung, da Pum-
pen-und Turbinenrad des Wandlers sich mit gleicher Geschwin-
digkeit, d. h. im Verhailtnis 1 : 1 drehen.

Der Drehmomentwandler und die Antriebswelle fur sich stellen
sozusagen ein einfaches Getriebe dar. Da die Anforderungen an
ein Automobilgetriebe jedoch groBer sind, miissen Moglichkei-
ten fur zusatzliche Drehmomenterhchung, einen Leerlauf und
einen Ruckwartsgang geschaffen werden. Aus diesem Grunde
ist dem Drehmomentwandler ein Planetensatz nachgeschaltet.




Flussigkeitsstand im automatischen
Getriebe

Der vorgeschriebene Flussigkeitsstand ist fur eine einwand-
freie Funktion des automatischen Geltriebes aufierst wichtig.
Darum ist die Priifung mit grofier Sorgfalt alle 10000 Kilometer
durchzufuhren.

Der Olwechsel soll alle 40000 km durchgefuhrt werden. Beil er-
schwerten Fahrbedingungen wie Anhanger- oder Taxibetrieb,
haufigen Gebirgsfahrien oder Fahrten in staubigen Gegenden
ist es erforderlich, das Ol (Automatic Transmission Fluid) alle
20000 km zu wechseln,

ATF-Stand prifen

@ Wagen auf ebene Flache stellen.

@ Wahlhebelin N (Leerlauf) legen und Handbremse anzie-
hen.

@ Motor muB wihrend der Priifung im Leerlauf laufen.
® ATF-Flissigkeit soll handwarm sein (40°~80" C).

Achtung: Bei hoheren oder niedrigeren Temperaturen
kann der Olstand dariiber oder darunter liegen (Warme-
ausdehnung des ATF). Eine einwandfreie Messung ist
deshalb nur in dem angegebenen Temperaturbereich
moglich.

® Der Flussigkeitsstand muB unbedingt zwischen den beiden
Marken des Peilstabes liegen. Der OlmeBstab weist zur Ol-
standskontrolle Strichmarken mit den Bezeichnungen
LADD" fur Nachfullen und ,,F* fir Voll auf. Der Abstand
ADD zu F betragt 0,3 bis 0,5 Liter.

® MuB ATF nachgefiillt werden: Sauberen Trichter und pas-
senden Schlauch verwenden,

@ Zum Abwischen des Peilstabs darf nur ein sauberer, nicht
fasernder Lappen verwendet werden.

@ Nicht zuviel ATF einflillen. Zuviel Ol kann Storungen in der
Automatik hervorrufen. In jedem Fall muB zuviel eingefiill-
tes ATF wieder abgelassen werden.

@ Altes ATF gleichzeitig am Peilstab auf Aussehen und Ge-
ruch priifen. Verbrannte Reibbeldge verursachen Brandge-
ruch. Durch verschmutztes Ol konnen Storungen an der
Getriebesteuerung auftreten.

Achtung: Es diirfen nur die vom OPEL-Werk freigegebe-
nen ATF-Ule verwendet werden, siehe Seite 238.

Alle zugelassenen ATF-Ole (z. B. Dexron B) lassen sich
miteinander mischen. Keine Zusatzschmiermittel verwen-
den.

Ohne ATF-Fiillung im Drehmomentwandler und automati-
schem Getriebe darf weder der Motor laufen noch darf der
Wagen abgeschleppt werden.

Abschleppen von Fahrzeugen
mit Automatik

Wahlhebelstellung ,N".
Maximale Schleppgeschwindigkeit: 50 km/h!
Maximale Schleppentfernung: 50 Kilometer!

Wenn die Abschleppentfernung 50 km Uberschreitet, Ge-
lenkwelle von Hinterachse losen und hochbinden.

Ziindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert ist
und die Blinkleuchten, das Signalhorn und gegebenenfalis
die Scheibenwischer betatigt werden konnen,

Das Abschleppseil soll elastisch sein, damit das schleppen-
de und das gezogene Fahrzeug geschont werden. Nur
Kunstfaserseile oder Seile mit elastischen Zwischengliedern
verwenden.
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Die Vorderachse

Abbildung zeigt ASCONA B, MANTA B

Aufbau

Die Vorderradaufhangung ist als Schraubenfeder-Einzelrad-
aufhangung mit verschieden langen Querlenkern ausgefuhrt.
Die StofAidampfer sind am vorderen Radeinbau und am oberen
Lenker befestigt

Der Stabilisator ist am unteren Lenker elastisch befestigt und am
Vorderrahmen in Gummiblocken gelagert. Bei den Querlenkern
handelt es sich um trapezfarmige obere Lenker und schmale un-
tere Lenker mit angeschweifitem Ausleger.

An der Vorderradaufhangung sind keine Schmiernippel vorhan-
den. Die oberen und unteren Querlenker sowie die Ausleger
sind in Gummidampfungsbuchsen gelagert. Hierbei ist die Au-
Benhulse der Buchse im Querlenker eingepreft. Die Innenhllse
bildet die feststehende Achse, der dazwischenliegende Gummi
verformt sich entsprechend der Auf- und Abwartsbewegung des
Querlenkers.

Es muf3 noch besonders darauf hingewiesen werden, daf} die
Gummidampfungsbuchsen nur bei horizontaler Lage der Lenker
festgespannt werden durfen. Dies gilt auch fur alle anderen Be-
festigungsstellen in Verbindung mit Gummidampfungsbuchsen
an den Lenkerarmen der Vorderachse, damit sich die Gummitei-
le bei belasteter Vorderachse in annahernd verwindungsireiem
Zustand befinden.
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Das Zusammenwirken von Stabilisator, den Federungsaggre-
gaten und den — in Fahrtrichtung gesehen — vorn etwas ange-
hobenen oberen Lenkern ergibt eine gute Kurvenstabilitat und
verhindert weitgehend das ,In-die-Knie-gehen" (Anti-Dive).
Ebenso wird vermieden, daf sich der Bug des Wagens bei star-
ker Beschleunigung anhebt.

Der Achsschenkel mit Lenkhebel, ein Schmiedestuck aus Ver-
gltungsstahl, ist in Kugelgelenken — einem Traggelenk unten
und einem Fuhrungsgelenk oben — gelagert und hierdurch mit
den Lenkern verbunden.

Die Trag- und Fuhrungsgelenke sind wartungsfrei. An den In-
nenseiten des Achskarpers sind die Motordampiungspulfer der
vorderen Motoraufhangung angeschraubt.

Der Radeinschlag wird durch den Stabilisatorhalter, hinten am
unteren Lenker, begrenzt. Zur Radwegbegrenzung beim Durch-
federn befindet sich am Achskorper oben ein Gummipuffer, der
dann gegen den unteren Lenker drickl. Die Begrenzung beim
Entlasten geschieht im StoBdampfer. Die Radlager der Vorder-
achse sind als Kegelrallenlager ausgebildet und wartungsfrei
geschmiert.




Vorderachse aus- und einbauen

Ausbau

Zum Ausbauen der kompletlen Vorderachse wird das Fahr-
zeug vorn hochgehoben und mit Bocken abgestutzt. Die Vor-
derrader werden abgeschraubt, Einbaulage der Vorderrader
gegenuber Radnaben markieren. Hierzu mit einer Reilinadel
einen Strich uber Nabe und Felge ziehen.

@ Motor am Molorheber OPEL-S-1244 oder geeigneten
Stange und mit Drahtseil aufhangen. Um eine Verformung
der Koltllugel zu vermeiden, sind unter die Aufnahmen des
Motorhebers am Kotflugel rechts und links Vierkantrohre
30 x 30 x 250 mm unterzulegen.

@ Das Drahtseil wird zwischen Wasserpumpe, Lichtmaschi-
nenhalter und Auspuffkrummer durchgellhrt,

@ Abdeckschirze — wennvorhanden — unter der Vorderach-
se abbauen.

@ Auf beiden Seiten Sicherungsblech fur Bremsleitung ent-
fernen.

@ Bremsleitung vom Bremsdruckschlauch abschrauben und
mit Stopfen verschliefen.

® Klemmschraube fUr untere Lenkspindel aus Ritzelflansch
herausschrauben.

Motoraufhangung von Motordampfungsblocken abschrau-
ben.

Motor etwas anheben.

Vorderachse mit Wagenheber abstiitzen und oben vom
Rahmen abschrauben.

Vorderachs-Ausleger hinten vom Rahmen abschrauben.
Kronenmutter entsplinten, abschrauben und Schraube mit
geeignetem Dorn heraustreiben.

@ Vorderachse mil Wagenheber ablassen.

Einbau

Achtung: Vorderachse mit Wagenheber so anheben, dal} die
einzelnen Befestigungspunkte, wie Achse oben und Ausleger
hinten am Rahmen, sowie die Motoraufhangung ubereinstim-
men. Dabei gleichzeilig untere Lenkspindel in Ritzelflansch
einfuhren.

@ Vorderachs-Ausleger hinten am Rahmen befestigen.

® Grofe Tellerscheibe beilegen. Kronenmutter mit 80 Nm
festziehen und bis zum nachsten Splintloch weiterziehen.
Splint muB einwandfrei im Schlitz der Kronenmutter sitzen,
daher mussen die Federscheiben unter der Kronenmutter
(1 bis 2 Stuck) wieder beigefugt werden.

Achtung: Auf rechter Seite Warmeschutzblech befestigen.
@ Vorderachse am Rahmen mit 65 Nm festschrauben.
@® Motor ablassen.

@ Halter der Motorauthangung am Dampfungsblock mit 40
Nm festziehen.

@ Untere Lenkspindel am Ritzelflansch mit 30 Nm festschrau-
ben.

@ Abdeckschirze — wenn vorhanden — betfestigen.

® Bremsleitungen befestigen und Bremse entluften, siehe
Seite 152.

@ Vorderrader befestigen.

Fahrzeug ablassen.,
@ Rader mit 90 Nm uber Kreuz festziehen.
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Vorderradlagerspiel einstellen

Fahrzeug auibocken

Radnabenkappe entfernen

-

®
®
@ Achsschenkelmutter entsplinten
L zum Setzen der Lager bei gleichzeitigem Drehen
ades auf 25 Nm festziehen.

3 Schlitze aufdrehe

® Mutter 3 Schlitze weit losen.

Achtung: Bei Versatz von Schlitz- und Splintioch, Mutter bis
zum nachstliegenden Splintloch ldsen, auf keinen Fall festzie-
hen.

Achtung: Kegelrollenlager durfen auf keinen Fall unter Vor-
spannung laufen. Das Rad mufB sich ohne Rucken in beide
Richtungen drehen lassen, die Sicherungsscheibe muB sich
noch verschieben lassen.

® Radnabenkappe aufschiagen.

® Fahrzeug ablassen,

StoBdampfer aus- und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.

® Mit Wagenheber Rad auf der Seite leicht anheben, auf der
der Stofidampfer ausgebaut werden soll.

@ Selbstsichernde Mutter von der oberen Befestigung ab-
schrauben.

® Untere Stofidampferbefestigung losen und Schraube her-
ausziehen.

@ Stofidamplier herausziehen.
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Einbau

Gummipuffer an der oberen Befestigung erneuern

Bei Verschleil am unteren Befestigungsgummi StoRdamp-
fer erneuern

Vor dem Einbau den unteren Teller und Gummipufter an
der oberen Befestigung aulstecken

Zusammengeschobenen StoBdampfer oben einsetzen und
mit neuer selbstsichernder Mutter anschrauben

Vorspannmaf A von 27 mm beim ASCONA B, MANTA B
einhalten.

VorspannmaB A beim ASCONA A und MANTA A bis Aufla-

geflache Kontermutter = 12 mm.

ASCONAB, MANTA B: StoBdampfer am oberen Lenker mit
neuer selbstsichernder Mutter befestigen und mit 40 Nm
anziehen.

ASCONA A, MANTA A: StoBdampfer am unteren Lenker
mit neuer selbstsichernder Mutter befestigen und mit 40
Nm festziehen.

Fahrzeug ablassen.
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StoBdampfer aus- und einbauen

Ausbau
@ Fahrzeug unter der Hinterachse anheben und aufbocken

Achtung: Beim Ausbau darf die Hinterachse keinesfalls frei
nach unten durchhangen, da der Sto3dampfer die Ausfede-
rungsgrenze der Hinterachse ist, ggf. Bocke oder Wagenheber
unterstellen.

@ Obere und untere Betestigung losen,

Einbau

® Neue Gummipuffer und neue selbstsichernde Muttern ver-
wenden.

® Obere StoBdampferbefestigung anziehen und soweit auf-
schrauben, bis zwischen Oberseite der Mutter und Stirn-
flache des Gewindezapfens ein Abstand A vorliegt;
ASCONA A, ASCONA B, MANTA A, MANTAB = 11 mm.
MANTA B mit E-Motor = 6 mm (durch Gegenmutter).

® Untere Befestigung festschrauben.

® Fahrzeug ablassen.
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Stabilisator aus- und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug hinten aufbocken
@ Die Hinterrader brauchen nicht abgeschraubt zu werden.

@ Stabilisator-Haltelaschen an beiden Seiten des Achsrohres
und beide Deckel fur die Stabilisatorlager am Wagenboden
abschrauben.

@ Stabilisator herausnehmen und Uberprufen.

i \

A 405
@ Prufmaf A von Mitte bis Mitte Befestigungsauge 790 mm,

Einbau

@® Alle Gummibuchsen erneuern.

"‘:3’/’-.

@® Zum Eindrucken der neuen Buchsen in die Stabilisator-
augen als Gleitmittel Feuerzeugbenzin verwenden.,

@ Stabilisator durch die Haltelaschen am Achsrohr und durch
die Deckel am Fahrzeugboden anschrauben.

@ Fahrzeug ablassen.

Achtung: Alle Befesligungsschrauben fur den Stabilisator nur
bei belasteter Hinterachse festziehen.




Ausbau

® Fahrzeug hinten aufbocken.

® Bremsseil von der Handbremszugstange abschrauben.

@ Rundflansch von Hinterachsverlangerung und Gelenk-
briicke vom Wagenboden abschrauben.

@ Bremsdruckschlauch von Bremsleitung an der Hinterachs-
verlangerung trennen. Leitung und Schlauch mit Blindstop-
fen verschlieBen.

@ Schubstange (Panhardstab) vom Fahrzeugboden und Sta-
bilisator von der Hinterachse abschrauben.

@ StoBdampfer von den Tragrohren abschrauben.

@ Langslenker abschrauben.

@ Gelenkwelle aus der Gelriebeverlangerung ziehen.

@ Geeignele Abdichthiilse auf Getriebehauptwelle aufschie-

hen, damit kein Ol auslliefl.

Hinterachse ablassen und mit dem Handbremsseil tber die
geloste Auspuffanige herausfihren.

Einbau

Auspuffanlage zunachst wieder in ihrer Halterung befesti-
gen.

Beide Langslenker zunachst an Federsitz leicht anschrau-
ben.

StoBdampter befestigen.

Achtung: Auf richtigen Sitz der Dampfungsringe fur Hinterfe-
dern achten, besonders Dampfungsring zwischen Feder und
Achse.

Achtung: Alle Befestigungsteile der Hinterachse nur im bela-
sleten Zustand festziehen.

Fahrzeug belasten. Zwischen Tragrohr und Fahrzeugun-
terbau (neben den Anschlagpuffern) sind rechts und links je
ein Holzklotz von 115 mm Lange dazwischenzustellen. An-
schlieBend Kofferraum bis zur Anlage der Holzklotze bela-
sten.

Hinterachsverlangerung so anheben, bis diese mil etwas
Spiel leicht am Fahrzeug-Unterbau anliegt.

Alle Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen: Rundflansch an Flansch Antriebskegelrad mit
20 Nm (1.21, 1,31, 1,6 N), Langslenker an Karosserie und
Federsitz mit 65 Nm, Schubstange an Tragrohr mit 100
Nm.

Handbremse einstellen, siehe Seite 155,
Fahrzeug entlasten.

QOlstand an der Hinterachse kontrollieren, wenn erforder-
lich, Ol nachfullen (Spezialol OPEL-Kat. Nr. 1942380 oder
1942382).

Bremsanlage entliiften. siehe Seite 152.

Bremsanlage auf Dichtheit prufen.




Hinterfeder aus- und einbauen Hinterachswelle aus- und einbauen

Ausbau Ausbau

@ Fahrzeug hinten aufbocken. @® Radmuttern losen, Fahrzeug hinten aufbocken, Rad ab-

@ Beide StoBdampfer vom Tragrohr abschrauben nehmen

® Bremstrommel ausbauen. siehe Seite 149.

® Einleichter Druck auf die Bremstrommel entspannt die Fe-
der so weil, daB sie herausgenommen werden kann.

Achtung: Darauf achten. daB der Bremsschlauch in span-
nungsireier Lage bleibt. Wagenheber unter der Achse stehen
lassen

Einbau

® Neue Dichtungsringe verwenden. Auf richtigen Sitz achten,
besonders am unteren Federsitz.

@® Hallewelle fur Hinterachswelle abschrauben und Welle ge-
gebenenfalls mit geeignetem Abzieher (OPEL SW-223 und
SW-224) herausziehen.

@ Anzahl der Ausgleichscheiben fur Achswellenlager mer-
ken.

® Feder einsetzen. Darauf achten, dafB das geradlinig abge-
bogene Federende nach unten in den Federsitz des
Achstragrohres zeigt. Das geradlinig abgebogene Feder-
ende verhindert ein Verdrehen der Feder im Fahrzustand.

® Beide StoBdampfer anschrauben, siehe Seite 136
® Fahrzeug ablassen.

® Axialspiel messen, dazu Bremstragerplatte auf Achsrohr
aufschrauben. Mit einer Tiefenlehre von Bremstragerplatte
bis Anschlag Lager messen.
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C

07431

Gemessene Tiefe minus Kegellagerbreite gleich Dicke der
beizulegenden Ausgleichscheiben A. Kegellagerbreite =
A. Es soll sein: zulassiges Axialspiel 0,05 mm, zulassige
Pressung 0,15 mm. Dabei ist stets die Pressung anzustre-
ben.

Wenn erforderlich, Ausgleichscheiben von 61 x 0,1 mm
(1,21-, 1,3 I- und 16 N-Motor) bzw. 71 x 0,1 mm (1,6 S-,
1,9 I- und 2.0 I-Molor) verwenden.

Achswelle mit Ausgleichscheiben und neuer Dichtung ein-
setzen und festschrauben.

Bremstrommel montieren, siehe Seite 149.
Olstand in der Hinterachse kontrollieren, ggf. autfillen.

Rad anschrauben, Fahrzeug abbocken und Radmuttern
Uber Kreuz mit 90 Nm festziehen.

Gelenkwelle aus- und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken,

® Mit flachem Schraubenzieher am Gelenkwellenflansch Si-
cherungsbleche an den Schrauben aufbiegen.

® Beide U-Blgel von Gabelflansch bzw. Gelenkwelle von
Rundflansch abschrauben.

@ Gelenkwelle aus Geltriebe herausziehen.

Achtung: Damit kein Ol aus dem Getriebe auslaufen xann,
Hulse aufstecken:

1,21-, 1,3 |-Motor = S-1232

1,61-,1,91-und 2,0 I-Motor = SW-191

Automatisches Gelriebe = S-1279
Steht die Hulse nicht zur Verfugung, Getriebe mit entsprechen-
dem Schutz gegen ausflieBendes Ol sichern.

® Feder zwischen Getriebe und Gelenkwelle herausnehmen

Einbau
@ Hulse oder Schutz von Getriebewelle abnehmen.

® Feder mit dem kleinen Durchmesser zum Getriebe hin zwi-
schen Getriebe und Gelenkwelle einsetzen.

@ Gelenkwelle auf Getriebeverzahnung aufschieben und Ge-
lenkwellenflansch anschrauben.

Achtung: Stets neue Sicherungsbleche fur die Befestigungs-
schrauben verwenden. Schrauben mit 20 Nm festziehen und
Sicherungsbleche umschlagen.

® Getriebedlstand kontrollieren, ggf. Ol nachfullen (M 15/1).
® Fahrzeug ablassen.
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Die Lenkung

140

Lenkrad

Obere Ver- -}
kleidung \

Aufbau
Die Lenkung mit den beiden
Axialgelenken, den Spurstangen

und den Kugelgelenken ist als war-
tungsfreie Zahnstangen-Lenkung aus-
gebildet.

Die Sicherheits-Lenkung besteht aus dem
Lenkstltzrohr mit Lenkspindel und dem Lenk-
getriebe.

Achtung: Arbeiten an der Lenkung sollten aus Si-
cherheitsgrinden von der Fachwerkslatt durchgefiihrt
werden,

Lenkspindel




Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau
@

Ballerie-Masseband abklemmen.

Hupenknopl losen.

Rader geradeaus stellen und Lenkrad in Mittelstellung.
Lenkrad mit ReiBnadel zur Lenkspindel markieren.
Sicherungsblech an der Lenkradbefestigung losen,

Achtung: Auf die Lenkspindel darf unter keinen Umstanden mit
einem harten Gegenstand geschlagen werden.

Multter an der Lenkspindel losen.

Lenkrad mit der Abziehvorrichtung KM 210 von der Lenk-
spindel abziehen.

Einbau

Vor dem Einbau Riickstellstift und dessen Beruhrungsstel-
len mit Walzlagerfett einfetten.

Lenkrad in markierter Stellung mit neuem Sicherungsblech
aufstecken und Mutter mit 15 Nm festziehen,

Multer sichern.
Hupenknopl befestigen.

Batterie anklemmen.

Lenkungsspiel prufen/nachstellen

@ Fahrzeug auf den Radern stehen lassen.

® Am Lenkrad durch Hin- und Herbewegen von Hand beur-
teilen, ob die Lenkung in der Mittelstellung spielfrei ist. Ein
Spiel ist nicht zulassig.

@ EinNachstellen der Lenkung istin der Regel nicht erforder-
lich. Sollte trotzdem festgestellt werden, dal die Lenkung
zuviel Spiel hat, dann ist eine Fachwerkstatt aufzusuchen,
die eine genaue Prufung des Lenkgetriebes vornehmen
kann.
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Die Wagenvermessung

Optimale Fahreigenschatten und geringster Reifenverschleil
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader ein-
wandfrei ist. Bei anomaler Reifenabnutzung sowie mangelhaf-
ter StraBenlage — bei schlechter Richtungsstabilitat in Gerade-
ausfahrt sowie schlechten Lenkeigenschaften in Kurvenfahrt —
sollte die Werkstatt aufgesucht werden, um den Wagen optisch
vermessen zu lassen. Ich beschranke mich deshalb auf die Be-
schreibung nur dieser Messungen, wobei zunachst die theore-
tischen Grundbeagriffe erklart werden sollen.

Die Spur

In der Regel mussen Vorderrader Vorspur haben, weil sie —
veranlaBt durch Sturz und Rollwiderstand — in Geradeausfahrt
etwas nach aullen laufen, da Spiel in den Radlagern, Radauf-
hangungen und Spurstangengelenken vorhanden ist. Die Vor-
spur kompensiert das Bestreben der Vorderrader, nach auBBen
zulaufen. Fur die Vorspur werden die Rader so eingestellt, daB
sie — in Hohe des Radmittelpunktes gemessen — vorn etwas
enger zusammenstehen als hinten.

Sturz und Spreizung

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstoBen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung moglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senkrech-
ten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrag, und zwar im
Radaufstandspunkt mehr zusammen als oben.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Durch den Sturz- und Spreizungswinkel werden die Berlh-
rungspunkte der Rader auf der Fahrbahn naher an die
Schwenkachse des Achsschenkels herangebracht. Damit wird
der sogenannte Lenkrollhalbmesser klein gehalten. Je kleiner
der Lenkrollhalbmesser ist, desto leichtgangiger ist die Len-
kung. Auch die Fahrbahnstofle wirken sich wesentlich schwa-
cher auf das Lenkgestange aus.
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Nachlauf

Der Nachlauf beeinfluBt maBgeblich die Geradeausfihrung der
Vorderrader. Zu geringer Nachlauf beglnstigt ein Abweichen
aus der Fahrtrichtung auf schlechten Straflen und bei Seiten-
wind, IaBt uberdies nach der Kurvenfahrt die Lenkung nicht weil
genug zur Mittelstellung zurtcklaufen. Der Nachlauf wird kon-
struktiv durch das Anwinkeln des Achsschenkels erreicht und
ist nicht einstellbar, muB jedoch nach einer Reparatur des Vor-
derwagens oder des Vorderachskérpers kontrolliert werden
(Werkstattarbeit).

Das Einstellen

Die Fahrzeugvermessung ist zweckmafig mit einem optischen
AchsmefBgerat, das wagenunabhangig arbeitet, durchzufih-
ren, Fur jede Vermessung mussen folgende Voraussetzungen
erfullt sein:

@ VorschriftsmaBiger Reifendruck.
@ Genau ebene, waagerechte MeBflache.

@ Fahrzeug bei Leergewicht (mit Reserverad und moglichst
mit halbgefulltem Kraftstoffbehalter).

Kein unzulassiges Spiel im Lenkgestange.
Kein unzulassiges Spiel in der Radaufhangung.
Fahrzeug mehrmals richtig durchfedern.
Felgenhorner mussen einwandfrei sein.

Beide Vordersitze mit jeweils 70 kg belasten.

GleichmaBiges und einwandireies Reifenprofil.




Lenkung und Vorderradeinstellung

Modell ASCONA A MANTA A MANTAAGTE
Bauart Zahnstangenlenkung
Lenkraddurchmesser mm 380

Gesamtubersetzung 19.8 17.4
Spurkreisdurchmesser

(DIN 70020) m 9.76

Vorspur unbelasiet 0'26"bis0"45' (0" 15" bis 0" 34" = Voyage) 0°15"bis0° 35"
Nachlauf unbelastet +2°30 bis4° 30’ + 3" bis + 6”
Slurz unbelastet ~ 010" his — 1" 40" 030" bis—1"
Einschlagwinkel des AuBienrades Max. 34

Innenrades max. 36" 25

Modell ASCONAB MANTA B MANTAE GTE
Bauart Zahnstangenlenkung
Lenkraddurchmesser mm 380 375
Gesamiubersetlzung 200 18,6
Spurkreisdurchmesser

(DIN 70020) m 9.30 9.90
Vorspur unbelastet 0"30' bis0" 50’ 0"20'bis 0" 40’
Nachlauf unbelastet +4°30' bis + 7

Sturz unbelastet 0" 20" bis — 1710’ 0°30"bis— 1
Einschlagwinkel des Aulienrades max. a7 34° 30
Innenrades max. 39°30° 36° 15’
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Die Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystem besteht aus dem Haupt-
bremszylinder, den Scheibenbremsen fur die Vorderrader und
den Trommelbremsen fur die Hinterrader. Das Bremssystem
istin zwei Kreise aufgeteilt, Ein Bremskreis bremst nur die Vor-
derrader ab, der zweite die Hinterrader. Dadurch bremsen bei
Austall eines Bremskreises entweder die Vorderrader oder nur
die Hinterrader. Der Druck in beiden Bremskreisen wird im
Hauptbremszylinder uber das Bremspedal aufgebaut.

Die Bremstlussigkeit fur das ganze System erhall der Haup!-
bremszylinder aus dem Bremsflussigkeitsbehalter, der vorn im
Motorraum untergebracht ist.

Die Handbremse wirkt uber Seilzuge auf die Bremsbacken der
Hinterrader.

Achtung: Bremsbelage sind Bestandteil der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE), daher solllen bei einem Belagwechsel
immer die original OPEL-Bremsbelage oder die in der ABE an-
gegebenen Markenbelage verwendet werden.

Bei der Verwendung von Bremsbelagen, die von OPEL nicht
freigegeben sind, erlischt die Zulassung des Fahrzeuges.

Ein im Bremssystem eingebauter Bremsregler, wenn vorhan-
den, sorgt daflr, daB bei unterschiedlicher Wagenauslastung
die Hinterrader nicht uberbremst werden. Alle Arbeiten am
Bremskraitregler sollten von einer Fachwerkstatt durchgefuhrt
werden.

Die Vorderradbremse
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Beim Reinigen der Bremsanlage, insbesondere beim Ausbla-
sen, darauf achten, dafl der Bremsstaub nicht eingeatmelt wird.

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche Sau-
berkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die nétige Arbeits-
erfahrung fehlt, sollten die Arbeiten an der Bremse von ei-
ner Fachwerkstatt durchgefuhrt werden.

Hinweis bei Scheibenbremsen: Auf stark regennassen Fahr-
bahnen sollte wahrend des Fahrens die Bremse von Zeit zu
Zeit betatigt werden, um die Bremsscheiben von Ruckstanden
zu befreien.

Durch die Zentrifugalkraft wird zwar das Wasser von den
Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise ein dunner
Film von Silikonen, Gummiabrieb, Fett und Verschmutzungen
zuruck, der das Ansprechen der Bremse vermindert,

Achtung: Nach dem Einbau von neuen Bremsbelagen miis-
sen diese eingebremst werden. Wahrend einer Fahristrecke
von rund 200 km sollten unnotige Vollbremsungen unterblei-
ben.
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Scheibenbremsbelage kontrollieren

Zur genauen Kontrolle der Belagdicke mussen die Scheiben-
bremsbeldge ausgebaut werden,

@ Neue Belage sind mil Belagplatte 16,5 mm stark
@ Scheibenbremsbelage ausbauen.

@ Bei einer Belagdicke (einschlieBlich der metallenen Ruk-
kenplatte) von 7 mm haben die Bremsbelage ihre Ver-
schleilgrenze erreicht und sind auszuwechseln.

Hinwels: Nach einer Faustregel entspricht 1 mm Bremsbelag

einer Fahrleistung von mindestens 1000 km. Diese Faustregel

gilt unter ungtinstigen Bedingungen. Im Normalfall halten die

Belage viel langer. Bei einer Belagdicke von 9 mm (einschlief-

lich der Riickenplalle) betragt die Restnutzbarkeit der Brems-

belage also noch mindestens 2000 km.

@ Scheibenbremsbelage einbauen.

Scheibenbremsbeldage aus- und
einbauen

Ausbau
@ Radmuttern l6sen, Fahrzeug aufbocken.

® Einbaulage der Vorderrader mit Kreide oder Farbe gegen-
{iber der Radnabe markieren (Strich (iber Felge und Nabe),
damit gewahrleistet ist, dal3 die ausgewuchteten Rader
wieder in gleicher Stellung montiert werden konnen.

@ Vorderrader abnehmen.

@ Haltestifte von auBen nach innen aus dem Sattel und den
Beldgen herausschlagen.

Achtung: Locker sitzende Haltestifte erneuern.
@ Darauf achten, daB die Spreizfeder nicht herausspringt.

Achtung: Sollen die Belage wieder verwendet werden, so mis-
sen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden (auBen oder in-
nen). Beim Verwechseln kann es zu ungleichmaBiger Bremswir-
kung kommen.

@® Spreizfeder abnehmen.

® Bremsbeldge mit Zange aus Bremssattel herausziehen.

@ Beldage mit einer Reststarke von 7 mm (mit Belagplatte) er-
neuern.

® Neue Belage sind mit Belagplatte 16,5 mm stark.
@ Verolle Belage mussen stels erneuert werden.
® Belage mit feinen Rissen konnen weiterverwendet werden.,

Achtung: Grundsatzlich Scheibenbremsbelage an beiden Vor-
derradern ernguern.

Achtung: An beiden Vorderradern nur Belage von einem Her-
steller und nur original OPEL-Bremsbelage verwenden.

® Kolben mit Zange in die Bohrung des Bremssattels hinein-
driicken. Steht die Zange nicht zur Verfugung, kann der Kol-
ben auch mit einem Hartholzstab zurtickgedriickt werden.
Dann muB auf der anderen Seite der Bremsscheibe der alte
Bremsbelag eingesetzt werden, damit beim Zuruckrucken
des Kolbens die Bremsscheibe nicht verkantet wird.

Achtung: Bedingt durch das groBe Volumen der Bohrung im
Bremssattel steigt beim Hineindrucken der Kolben der Brems-
flissigkeitsstand im Ausgleichbehalter. Falls erforderlich,
Bremsflissigkeit absaugen. Nicht mit dem Mund absaugen.
Bremsflussigkeit ist giftig und zerstort den Lack.
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Einbau stand im Ausgleichbehalter richtigstellen, gegebenenfalls

Fuhrungsflache bzw. Sitz im Gehauseschacht mit schmaler bis zur Max.-Markierung auffiillen

Weichmetallburste reinigen. Keine mineralolhaltigen Losungs- Achtung: Neue Bremsbelage bis zu einer Fahrtstrecke von ca.
mittel oder scharfkantigen Werkzeuge verwenden. Schulzkap- 200 km ohne mutwillige Gewallbremsung langsam und weich
pe und Klemmring im Bremssattel auf einwandireien Sitz kon- einbremsen.

trollieren. Beschadigte, sprode bzw. hartgewordene Schutz-
kappen mussen erneuert werden (Werkstattarbeit!)

@ Bremsscheiben Uberprufen. Konzentrische Riefen in den Bremskolbenlehre herstellen
Bremsscheiben bis zu einer Tiefe von ca. 0,4 mm sind un-
bedenklich. Neue Belage passen sich diesen Scheiben an. @ Lehre nach Zeichnung aus Blech oder Pappe anfertigen.

@ Bei tieferen Riefen beide Bremsscheiben ausbauen und
abdrehen lassen oder erneuern, siehe Seite 147.

Anlageflache Bremskolben

® 20°-Kolbenstellung prufen.

Anlageflache Bremssattel

@ Die Kolbenstellung ist richtig, wenn die Lehre unten in den
Schacht des Festsattels angelegt (entgegen der Drehrich-
tung der Bremsscheibe bei Vorwértsfahrt) und mit ihrer
20"-Neigung nach innen ansteigend mit den Kolbenabsat-
zen ubereinstimmt.

@ Eventuell Kolben mit Kolbenverdrehzange oder einem
Hartholzstab einstellen. Achtung: in aller Regel verstelit
sich der Kolben beim Wechsel der Belage nicht, so daB
eine Einstellung selten notwendig ist.

0814 5]
@ Bremsbeldge einbauen, dabei kontrollieren, ob der Belag Bremsscheibendicke prUfen
sich in den FUhrungen leicht hin- und herbewegen laft.

Auf richtige Einbaulage des Anti-Quietsch-Bleches achten! & Fiacimutten fosan; Fanrzekgvbmiauiagkenineiverder:

rader abnehmen.

® Bremsscheibendicke messen. Die Werkstatten benutzen
dazu eine spezielle Lehre, da sich durch Abnutzung der
Bremsscheibe ein Rand bildet. Man kann die Bremsschei-
bendicke auch mit einer normalen Schieblehre messen, al-
lerdings muf3 dann auf jeder Seite der Bremsscheibe eine 3
mm starke Unterlage zwischengelegt werden. Um die ex-
akte Bremsscheibendicke zu haben, mussen von dem Maf3
dann die 6 mm fur die Unterlage abgezogen werden.

Modell Bremsscheibendicke inmm

Neu Mindestdicke  |VerschleiB-
nach beidseil. grenze
Feinstdrehen

ASCONA/MANTAA®] 11 10 9
05568 ASCONA/MANTAB | 12,7 14,7 10,7
I,
@ Spreizteder und Haltestifte einbauen. *)Wenn sich an der Vorderradnabe ein Stift befindet, gelten die

@ Nach dem Einbau der Bremsbelage, Bremspedal mehrmals selben Werte wio flr ASCONA/MANTA B,

vollstandig durchtreten, damit sich die Kolben in den Brems- @ Ist die VerschleiBgrenze erreicht, muB die Bremsscheibe
satteln auf kleinstes Luftspiel einstellen. Bremsflussigkeits- ausgetauscht werden.

146




Bremsscheibe aus- und einbauen

Ausbau
@® Fahrzeug vorn aufbocken.

@ Vorderrader abmontieren.

Achtung: Einbaulage der Vorderrader gegenuber Radnaben
markieren,

@ Bremssattel vom Achsschenkel abschrauben.

Achtung: Der Bremsdruckschlauch braucht hierfur nicht abge-
schraubt zu werden. Das Bremssystem bleibt geschlossen.

® Bremssattel mit einem Drahthaken aufhangen.

@ Max. zuldssiger Seitenschlag ist 0,22 mm.

@ Radnabenkappe mit Schraubendreher abhebeln, mit Was-
serpumpenzange abziehen oder mit Kunststoffhammer ab-
schlagen.

® Kronenmutter abschrauben, vorher Sicherungssplint her-
ausziehen.

® Bremsscheibe mit Radnabe abnehmen. Achtung: Darauf
achten, daf das auflere Radlager nicht runterfalll. Ver-
schmutzte Lager in Benzin auswaschen und mit neuem
Walzlagertett schmieren

@ Bremsscheibe mit Vielzahnschlussel abschrauben.

@ Bremsscheiben Uberprufen. Konzentrische Riefen in den
Bremsscheiben bis zu einer Tiefe von ca. 0,4 mm sind unbe-
denklich. Neue Belage passen sich diesen Scheiben an. Bei
tieferen Riefen muB die Scheibe Uberdreht (max. 0,5 mm je
Seite) oder erneuert werden,

Einbau

Achtung: Um ein gleichmaBiges Bremsen beidseitig zu ge-

wahrleisten, miissen beide Bremsscheiben die gleiche

Oberflache beziiglich Schlifibild und Rauhtiefe aufweisen.

Deshalb miissen grundsitzlich beide Bremsscheiben er-

setzt werden.

@ Bremsscheibe an Vorderradnabe mit 50 Nm bei ASCONA
A, MANTA A und 40 Nm bei ASCONA B, MANTA B fest-
schrauben.,

Achtung: Darauf achten, daB sich kein Schmutz zwischen

Scheibe und Nabe befindet und die Anlageflachen plan und

gratfrei sind.

@ Radnabe innen mit Walzlagerfett (Opel-Kat. Nr. 1946254)
schmieren und auf Achszapfen aufsetzen.

AuBeres Radlager mit Lagerfett einfetten und mit Druck-
scheibe einsetzen. Kronenmutter handfest anschrauben.

Radlagerspiel einstellen, siehe Seite 134.
Kronenmutter mit neuem Splint sichern.

Radnabenkappe mil Kunststofthammer aufschlagen.

Befestigungsschrauben flir Bremssattel mit Drahtblrste
reinigen und diinn mit Sicherungsmittel Loctite 262 bestrei-
chen.

@ Bremssattel am Achsschenkel ansetzen und mit 100 Nm
(ASCONA/MANTA A), beziehungsweise mit 95 Nm
(ASCONA/MANTA B) festziehen.

® Fahrzeug ablassen. Vorderrader in markierter Stellung auf-
setzen und mit 90 Nm uber Kreuz festschrauben.

147




£

L1BO

|2wwoljswalg

aqeupey

Die Hinterradbremse

Bejagswaig - —

ajoeqswalg.

19paj
-Bnz)ony |

1abesnswaig
p

nuaadaynuz. -

£ >
\_ @ addeyqnejg—.

sapujAzswaigpey’

148




Hinterradbremse einstellen ® Bremstrommel zur Hinterachswelle markieren, damit nach
Einbau der alten Trommel die ursprungliche Lage beibehal-

ten wird.

@ Fahrzeug hinten aufbocken.

® Falls erforderlich, Bremsbacken am Nachstellexzenter
ganz zurlickstellen.

Achtung: Bei automatisch nachstellender Hinterradbremse
(seit 8/83) Stopfen auf der Ruckseite des Bremstragers
herausnehmen. Der Stopfen sitzt bei der linken Bremse auf der
linken Seite, bei der rechten Bremse auf der rechten Seite etwa
auf halber Hohe. Mit einem Schraubendreher durch die
Ofinung gegen den Handbremshebel driicken. Dadurch kann
die Ruckholfeder die Bremsbacken zuruckziehen und die
Bremstrommel |aBt sich abnehmen.

@ Sollte die Bremstrommel test auf dem Zentrierbund der
Radnabe sitzen, so ist diese durch leichte Schldage mit ei-
nem Kunststoffhammer zu losen.

Einbau

@® Vor dem Einbau Bremstrommel mit der Hand prifen. Rie-
fen bis 0,4 mm sind zuldssig, sonst riefige Bremstrommel
ausdrehen lassen. AnschlieBend Bremsbelage mit Uber-
maB (5,6 mm Starke) montieren.

@ Alte Bremstrommel in richtiger markierter Stellung montie-
® Jede Bremsbacke wird einzeln an einem eigenen Exzenter ren.

eingestellt. ) i L
@ Eine neue Trommel kann beliebig auf den Zentriersitz der

@ Exzenter durch Drehen an der Bremstragerplatte so einstel- Hinterachswelle gesteckt werden.
len, daf sich das Rad von Hand schwer drehen laBt. An-
schlieBend Exzenter so weit zurickdrehen, bis das Rad ge-
rade frei lauft,

@ Beim Einbau der Bremstrommel Zentriersitz der Trommel
oder der Hinterachswelle hauchd(inn mit Molybdandisulfid-
paste (OPEL-Katalog-Nr. 1948524) einfetten.

@® Fah ablassen.
=eed @ Rader Uber Kreuz mit 90 Nm festziehen.

) @ Hinterradbremse einstellen.
Hintere Bremstrommel o' Fifirzougablasssi
aus- und einbauen
Ausbau Bremsbacken aus- und einbauen

® Fahrzeug hinten aufbocken.
Seit August 1983 ist der MANTA B mil einer automatischen

® ider hrauben. : g
RAdpI ehachre Nachstellvorrichtung fiir die Hinterradbremse ausgestattet.




Beim Betatigen der FuBbremse werden die Bremsbacken — 1
nach auBen an die Trommel gedruckt. Dabel wird die Druck-
stange —6— entlastet, gleichzeitig zieht die Feder —2- den
Nachstellhebel —3—- nach unten. Liegt ein entsprechender
Belagverschieil3 vor, dreht der Nachstellhebel das Ritzel —4
auf der Druckstange weiter und verlangert dadurch die Druck-
stange. Der Abstand zwischen Bremsbacken und Brems-
trommel bleibt somit bei entlasteter Bremse immer konstant.
Da sich bei starkem Abbremsen die Bremse erhitzt, befindet
sich zum Ausgleich der Warmeausdehnung der Bremstrommel
(z. B. bei Talfahrt) an der Druckstange ein Thermoclip —5-—. Bei
Erwarmung dehnt sich der Thermoclip aus und verlangert
dadurch die Druckstange. Nach Abkuhlen der Bremse stellt
sich das normale Spiel zwischen Bremsbacken und
Bremstrommel wieder ein. Durch den Thermoclip wird eine
Nachstellung mittels Nachstellhebel bei warmer Bremse ver-
hindent, da dies nach dem Abkuhlen zum Schleifen der Bremse
fuhren konnte.

Ausbau

Achtung: Grundsatzlich alle Bremsbelage einer Achse er-
neuern, auch wenn nur ein Belag verdlt oder verschlissen ist.

® Bremstrommel ausbauen.

@ Bremsbacken-Ruckzugfeder mit geeigneter Zange aus-
hangen.
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@ Bremsbacken-Halteklammer mit Zange zusammendrik-
ken und in Bohrung der Bremstragerplatte einsetzen,

® Bremsbacken-Halteklammer ganz durch Bohrung der
Bremstragerplatte drucken,

‘.
il -

® Bremsbacken nach auflen drucken und Druckstange ab-
nehmen,

@ Bei automatisch nachstellender Bremse Haltestange fur
Nachstellhebel herausziechen und Nachstellhebel mit
Feder abnehmen,

Untere Bremsbackenfeder aushangen.

@® Bremsbacken mit Bremsbackenhebel aus Handbremsseil
aushangen.

@® Beide Bremsbacken abnehmen.

Einbau

Grundsalzlich nur Bremsbacken gleicher Qualitat verwenden.
Bremstrommel und Bremstrager méglichst mit PreBluft ausbla-
sen. Achtung: Bremsstaub nicht einatmen, da er asbesthaltig
ist. Wahrend die Bremsbacken ausgebaut sind, nicht auf die
Bremse treten, da sonst die Bremskolben aus dem Radbrems-
zylinder rutschen, Falls der Radbremszylinder feucht ist, Rad-
bremszylinder uberholen. Riefige Bremstrommeln ausdrehen
lassen.

@® Vor der Montage der Bremsbacken Bremsankerplatte in
dem Bereich, in dem die Bremsbacken anliegen, diinn mit
Plastilube (OPEL-El.-Nr. 1942585/90113125) einslrei-
chen.

@ Bei automatisch nachstellender Bremse Ritzel und Nach-
stellhebel auf Leichtgangigkeit prifen. Gegebenenfalls
Nachstelleinheit zerlegen und reinigen. Gewinde der
Druckstange uber die ganze Lange fetten.

@ Bremsbacken so an Bremstragerplatte einsetzen, daf die
Bremsbacken selbst am Kolben des Radbremszylinders
anliegen.




® Neue Bremsbacken-Halteklammer durch Bohrung des
Bremsbackens und der Bremstragerplatie durchstecken.
Auf richtigen Sitz der Halteklammern achten.

@ Handbremsseil in Bremsbacke mit Bremsbackenhebel ein-
setzen, auf richtige Verlegung achten.

@ Druckstange einsetzen.
@ Untere Bremsbackenfeder einhdngen.

@ Bei automatisch nachstellender Bremse Nachstellhebel
einsetzen, mit Haltestange sichern und Feder einhangen.

@ Bremsbacken — Rickzugfeder mit Zange einhangen.

® Handbremssell am Ausgleich unter dem Fahrzeugboden
so einstellen, daB der Handbremshebel gerade noch nicht
von seinem Anschlag am Backensteg abhebl.

® Bremstrommel montieren und mit Arretierschraube sichern.

Achtung: Bei automatisch nachstellender Bremse Brems-
trommel ansetzen und mil Fihlerblattiehre Spiel zwischen
Bremsbelag und Trommel messen. Sollwert: Auf jeder Seite
0,2 mm, insgesamt 0,4 mm. Gegebenenfalls Nachstellritzel
entsprechend verdrehen. Dabei auf Rechls- oder Linksge-
winde des Ritzels achten.

Eingelaufene Bremstrommeln haben auBen einen Gral,
dadurch |48t sich das Spiel zwischen Bremsbelag und Trommel
nicht einwandfrei messen. In einem solchen Fall Brems-
trommel vorher plan drehen lassen. Trommel-Innendurch-
messer neu: 230 mm. Nach Feinstdrehen darf der
Durchmesser hochslens 231 mm betragen.

® Hinterrader aufschrauben, auf Markierung achten.

® FuBbremse einstellen. Bei Fahrzeugen mit automatischer
Nachstellung der Hinterradbremse Bremspedal mehrmals
kréftig niedertreten bis Klickgerdusche an der Hinterrad-
bremse nicht mehr horbar sind (Helfer).

Handbremse einstellen.

@ Fahrzeug ablassen, Radschrauben mit 90 Nm iber Kreuz
anziehen.

Bremsbelage ersetzen

Ausbau

® Bremsbacken ausbauen.

@ Bremsbelage mit entsprechendem Bohrer abbohren.

@ Angebohrte Nieten mit passendem Durchschlag aus
Bremsbacken entfernen.

Einbau

Bremsbelage werden in zwei Starken geliefert. 5 mm starke
Belage konnen sofort nach dem Aufnieten eingebaut werden.
5,6 mm starke Bremsbelage mussen nach dem Aufnieten auf
das MaB der bearbeiteten Bremstrommel geschliffen werden.
Grundsatzlich alle Bremsbelage einer Achse erneuern.

® Bremsbacken an den Auflageflachen sorgfaltig reinigen.
Keine Klebstoffe zwischen den Bremsbacken und dem
Bremsbelag auftragen.

@ Mit entsprechendem Werkzeug Belédge aufnieten.
@ Beim Aufnieten der neuen Belage in der Mitte beginnen.

@ Bremsbacken einbauen.
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Radbremszylinder uberholen

@ Rader losen, Fahrzeug aufbocken, Rader abnehimen
@ Bremstrommeln ausbauen, siehe Seite 149,

Achtung: Falls der Radbremszylinder nicht erneuert werden
soll, kann er auch in eingebautem Zustand zerlegt werden,
dann mussen allerdings die Bremsbacken ausgebaut werden,
siehe Seite 150

@

[08164]

Hinterer Radbremszylinder.
® Radbremszylinder vollstandig zerlegen.

@ Einzelieile mit Bremsflissigkeit oder Spiritus reinigen. Kei-

nesfalls eine andere Flussigkeit verwenden.
Achtung: Grundsatzlich kompletten Reparatursatz einbauen.
@® Gehause und Kolben auf VerschleiB priifen.

Achtung: Werden Riefen, Roststellen oder andere Oberfla-
chenschaden festgestellt, so ist der Radbremszylinder komplett

auszutauschen.

® Neue Gummiteile und Zylinderwand mit Bremszylinderpaste

(OPEL-Kal.-Nr. 1970500) oder Bremszylinderspray
(OPEL-Kat.-Nr. 1970501) einfetten.
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Die Gummistaubschutzkappen bei den vorderen Rad-
bremszylindern besitzen eine Metalleinlage und sollten vor-
sichtig autgepreBt werden, um eine Beschadigung zu ver-
meiden.

Radbremszylinder in richtiger Reihenfolge zusammenmon-
lieren.,

Bremsbacken einbauen, siehe Seile 150.
Bremstrommel einbauen, siehe Seile 149,
Bremse entllften.

Rader Uber Kreuz mit 90 Nm festziehen.
Fahrzeug ablassen.

Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage geoff-
net wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrungen sein.
Dannist das Bremssystem zu entliften. Luftist auch dann in den
Leitungen, wenn beim Treten auf das Bremspedal der Brems-
druck sich schwammig anfihli. In diesem Fall muB die Undich-
tigkeit beseitigt und die Bremsanlage entliftet werden.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal ent-
IUflet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

Beim Umgang mit Bremsflissigkeit ist zu beachten:

Bremsflissigkeit ist giftig und alzend. Sie darf deshalb nicht
mit dem Autolack in Berthrung kommen,

Bremsflussigkeit ist hygroskopisch, das heifit, sie nimmt aus
der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsflissigkeit deshalb nurin ge-
schlossenen Behéllern aufbewahren.

Bremsflussigkeit, die schon einmal im Bremssystem ver-
wendet wurde, darf nicht wieder verwendel werden. Auch
beim Entliften der Bremsanlage nur neue Bremsfliissigkeit
verwenden.

Die Bremsflussigkeit in der Anlage soll jedes Jahr gewech-
selt werden.




Entliften

MuB die ganze Anlage entliftet werden, jeden Radbremszylin-
der (bzw. Bremssattel) einzeln entluften. Dasistimmer dann der
Fall, wenn Luft in jeden einzelnen Radbremszylinder gedrungen
ist. Falls nur ein Radbremszylinder erneuert bzw. uberholl wur-
de, genug! das Entliften des betreffenden Radzylinders.

Reihenfolge der Entluftung:
hinten links — hinten rechts — varne links und vorne rechts.

@ Staubkappe vom Entlufterventil des Bremszylinders abneh-
men, sauberen Schlauch aufstecken, anderes Schlauch-
ende in eine mit Bremsflissigkeit halbvoll gefiillte Flasche
stecken.

@ Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten lassen
(,pumpen”), bis sich im Bremssystemn Druck aufgebaut hat,
Zu spiren am wachsenden Widerstand beim Betatigen des
Pedals.

® |Ist genlgend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durchtre-
ten. FuB auf dem Bremspedal halten.

@ Entlifterventil am Bremszylinder etwa eine halbe Umdre-
hung mit Maulschliissel 6finen. AusflieBende Bremsflussig-
keit in der Flasche sammeln. Darauf achten, daB sich das
Schlauchende in der Flasche standig unterhalb des Flussig-
keitspegels befindet.

@ Sobald der Flussigkeitsdruck nachlaft, sofort Entlifterventil
schlieBen,

@ Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuB auf dem Bremspedal lassen,
Entlisfterschraube 6finen, bis der Druck nachlast, Entlifter-
schraube schlieBen.

@ Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange wie-
derholen, bis sich in der Bremsflussigkeit, die indie Entlifter-
flasche stromt, keine Luftblasen mehr zeigen.

@ Nach dem Entliften Schlauch von Entltfterschraube abzie-
hen. Staubkappe auf Ventil stecken.

@ Die anderen Zylinder auf die gleiche Weise entliften.

Achtung: Wahrend des Entliiftens ab und zu den Ausgleich-
behilter beobachten. Der Flussigkeitsspiegel darf nicht zu weit
sinken, sonst wird (iber den Ausgleichbehalter Luft angesaugt.
Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!

@ Nachdem Entliftenist der Ausgleichbehélter bis zur Markie-
rung ,,max." aufzuflllen.

Bremsfllssigkeitsbehalter

Der Vorratsbehalter fur die Bremsflussigkeit befindet sich im
Motorraum. Er hat zwei Kammern, je eine fur jeden Bremskreis.
Der Schraubverschlufl hat eine Beluftungsbohrung, die nicht
verstopft sein darf

Der Vorratsbehalter ist durchscheinend, so dafl der Bremsflls-
sigkeitsstand jederzeit von auBen Uberwacht werden kann. Der
Flussigkeitsstand soll immer zwischen der  min“-Markierung
und der ,max“-Markierung liegen. Nur neue Original OPEL-
Bremsllussigkeit nachfullen.

@ Durch die Abnutzung der vorderen Scheibenbremsen ent-
steht ein geringligiges Absinken der Bremsflussigkeit. Das
ist normal.

@ Sinkt die Bremsflussigkeit jedoch innerhalb kurzer Zeit
stark ab, ist das ein Zeichen fur Bremsflussigkeitsverlust.

@ Die Leckstelle muB3 dann sofort ausfindig gemacht werden.
In der Regel liegt es an verschlissenen Manschetten in den
Radbremszylindern. Sicherheitshalber sollte die Uberpri-
fung der Anlage von einer Fachwerkstatt durchgefthrt wer-
den.

Bremskraftverstarker prufen

Der Bremsservo (wo vorhanden) ist auf Funktion zu Uberpru-
fen, wenn zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pe-
dalkraft auBergewohnlich hoch ist.

@ Bremspedal bei stehendem Motor mindestens Smal kraftig
durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor star-
ten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem FuB spurbar
nachgeben.

® Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker
abziehen. Motor starten. Durch Fingerauflegen am Ende
des Unterdruckschlauches priifen, ob Unterdruck erzeugt
wird.

@ Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen prifen, ggf. erset-
zen. Samtliche Schellen fest anziehen.

@ st Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nenfalls Bremskraftverstarker ersetzen lassen (Werkstatt-
arbeit). Achtung: Dabei auch immer Rickschlagventil in
der Unterdruckleitung ersetzen lassen, da die Membrane
im Bremskraftverstarker durch eindringende Kraftstoff-
dampfe (bei defektem Ruckschlagventil) beschadigt wer-
den kann.
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Die Handbremse

Kunststotigriff
\.

i ——Klinke
\-l \ Belatigungs- #
! stange ,Zahnsegment j %

s

.

Druckknopf ‘HO'

Handbremshebel
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Handbremse einstellen

@ Fahrzeug hinten aufbocken.

@ Hinterradbremse einstellen, siehe Seite 149,

@ Handbremsseil auf Gangigkeit prifen. Hierzu Zugseile so
weil nach unten ziehen, bis Bremswirkung an den Hinterra-

dern feststellbar ist.

@® Handbremshebel auf 3 Rasten anziehen.

PR
w) b

‘ 08132]

@ Bremsseilausgleich durch die beiden Muttern so einstellen,
daf die Bremswirkung an den Hinterradern gerade einsetzl.

Achtung: Darauf achten, daB an beiden Hinterradern gleiche

Bremswirkung vorhanden ist.

@ Kontrolle: Handbremshebel l6sen, Rader miissen sich véllig

frel durchdrehen lassen, sonst Einstellung wiederholen.

@ Fahrzeug ablassen.

Handbremsseil aus- und einbauen

Aushau

Radmuttern losen, Fahrzeug aufbocken.
Radfelge zur Radnabe mit Farbe markieren.
Rad abnehmen.

Bremstrommel ausbauen.

Bremsbacken ausbauen, siehe Seite 150.

An beiden Bremstragerplatten Sicherung des Handbrems-
seiles entfernen und Handbremsseil aus den Fuhrungen der
Bremstragerplatte herausnehmen.

Riickzugfeder aus Handbremszugstange aushangen.
Bremsseilausgleich nach Abschrauben der hinteren Konter-
mutter von Zugstange abnehmen.

Handbremsseil mit Kunststofftillen aus Stitzen am Fahr-
zeugboden und an den Langslenkern herausnehmen.

Einbau

Vor Einbau Handbremsseil gegebenentfalls gangbar ma-
chen. Hierzu Handbremsseil mit Rostlosungsmittel einspru-
hen und mehrmals in Fihrung hin- und herziehen. Anschlie-
Bend Handbremsseil mit trockenem Lappen reinigen. Hand-
bremsseil soweil wie moglich mit Spezialschmiermittel
(OPEL-Katalog-Nr. 1948482) einfetten, um ein Festrosten
an der Bremslragerplatte zu verhindern.

Handbremsseil mit Kunststoffhillen in die Stitzen am Fahr-
zeugboden und an den Langslenkern einsetzen.

Handbremsseil am Bremsseilausgleich einhangen, Riick-
zugfeder einselzen.

Sicherung fiir Handbremsseil an beiden Bremstragerplatten
einsetzen.

Bremsbacken montieren.

Bremstrommel einbauen.
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® Rader montieren. Dabei auf Markierung von Nabe und Rad-

felge achten.

Hand- und FuBbremse einstellen

Fahrzeug abbocken, Radmuttern (iber Kreuz mit 90 Nm fest-

ziehen.

Handbremshebel aus- und einbauen

Ausbau

Fahrzeug hinten aufbocken
Ruckzugfeder aus Handbremszugstange aushangen.
Bremsseilausgleich von Zugstange abschrauben.

Gummikappe fur Zugstange am Gelenkwellentunnel ab-
nehmen

Konsole abschrauben.

Sitz nach vorn klappen.

Die 2 Befestigungsschrauben des Handbremshebels im
Fahrzeuginnern abschrauben und Hebel komplett aus der
Halterung herausnehmen.

A B52

Zum Zerlegen des Handbremshebels Niet fir Klinke, Zahn-
segment und Handbremszugstange am Handbremshebel
entfernen.

Handbremszugstange, Zahnsegment und Klinke aus
Handbremshebel herausnehmen.

Betatigungsstange fur Klinke mit Druckknopf, Druckfeder
und Scheibe aus Handbremshebel herausziehen,

Einbau

Falls der Handbremshebel zerlegt wurde, Handbremshe-
bel komplettieren und mit Niet sichern. Das Zahnsegmenlt
und die Zahnklinke leicht mit Moly-Paste einfetten.

Handbremshebel einsetzen und mit 2 Schrauben befesti-
gen.

Sitz zuruckklappen und Konsole belestigen.

Gummikappe fur Zugstange am Gelenkwellentunnel mon-
tieren.

Bremsseilausgleich auf Zugstange aufschrauben.
Ruckzugfeder fur Handbremsausgleich montieren,
Handbremse am Handbremsausgleich einstellen.

Fahrzeug abbocken.




Storungstabelle Bremse

Storung

Leerweg des Bremspedals
zu groB

Bremspedal laBtsich weit
und federnd durchtreten

Bremswirkung laBt nach,
und Bremspedal laBt sich
durchtreten

Schlechte Bremswirkung
trotz hohen FuBidrucks

Ursache

Bremsbacken teilweise oder vollig
abgenutzt

Ein Bremskreis ausgefallen

Luft im Bremssystem

Zu wenig Bremsflussigkeitim
Ausgleichbehalter

Undichte Leitung

Beschadigte Manschette im Haupt-
oder Radbremszylinder

Speziell bei Scheibenbremse:
Stationarer Gummidichtring beschadigt

Bremsbelage verolt

Ungeeigneter Bremsbelag

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsbelage abgenutzt.

Abhilfe

B EBremsbelage nachstellen oder Belage
erneuern

W Bremskreise auf Fllissigkeitsverlust prufen

B Bremse entluften

B Neue Bremsflussigkeit nachfullen,
Bremse entluften

B Leitungsanschlisse nachziehen oder
Leitung erneuern

B Manschette erneuern. Beim Haupt-
bremszylinder Innenteile ersetzen

B Bremssattel Uberholen

[l Bremsbelage erneuern

[l Belage erneuern.
Original-OPEL-Belage verwenden

B Bremsbelage erneuern

Bremse zieht einseitig

UnvorschriftsmaBiger Reifendruck,
Bereifung ungleichmaBig abgefahren

Bremsbelage verolt

Verschiedene Bremsbelagsorten auf
einer Achse

Schlechtes Tragbild der Bremsbelage

B Reifendruck priifen und berichtigen
Abgefahrene Reifen ersetzen

B Bremsbelage erneuern

[l Belage erneuern.
Original-OPEL-Belage verwenden

B Bremsbeldge austauschen
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Stérung Ursache

Bremse zieht einseitig Speziell bei Scheibenbremse:

Verschmutzte Bremssattelschachte

Korrosion in den Bremssattelzylindern

Bremsbelag ungleichmalig
verschlissen

Speziell bei Trommelbremse:

Kolben inden Radbremszylindern
schwergangig

Bremse zieht von selbst an Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-

zylinder verstopft

Spiel zwischen Betatigungsstange und
Hauptbremszylinderkolben zu gering

Bremsen erhitzen sich
wahrend der Fahrt

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft

Spiel zwischen Betatigungsstange und
Hauptbremszylinder zu gering
Speziell bei Scheibenbremse:
Drosselbohrung im Spezial-Boden-
ventil verstopft

Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Ruckzugfedern erlahmt

Bremsen rattern Ungeeigneter Bremsbelag

Speziell bei Scheibenbremse:

Bremsscheibe stellenweise korrodiert

Bremsscheibe hat Seitenschlag

Speziell bei Trommelbremse:

Bremsbelage verschlissen, Nieten
stehen vor

Bremstrommel unrund

Abhilfe

W Sitz- und Fihrungsflachen der Brems-
belage im Bremssattel reinigen
Bl Bremssattel erneuern

B Bremsbelage erneuern (beide Rader)

W Radbremszylinder instandsetzen

Bl Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
teile erneuern lassen

B Spiel prufen

Bl Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
teile erneuern lassen

Bl Spiel prufen

Bl Hauptbremszylinder reinigen, Innenteile
ersetzen und Bremsflussigkeit erneuern

B Ruckzugfeder erneuern

B Belage erneuern.
Original-OPEL-Belage verwenden

B Scheibe mit Schieifklotzen sorgfaltig
glatten

Bl Scheibe nacharbeiten oder ersetzen

B Belage erneuern
Original-OPEL-Belage verwenden

Bl Bremstrommel ausdrehen, gegebenenfalls
ersetzen

Bremsbelage losen sich Speziell bei Scheibenbremse:
nichtvon der Bremsscheibe  Korrosion in den Bremssattelzylindern

B Bremssattel uberholen, eventuell
austauschen

Bremse quietscht Oft auf atmospharische Einflusse

(Luftfeuchtigkeit) zuruckzufuhren
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Bl Keine Abhilfe erforderlich, und zwar
dann wenn Quietschen nach langerem
Stillstand des Wagens bei hoher Luftfeuch-
tigkeit auftrat, aber nach den ersten Brem-
sungen sich nicht wiederholt




Stérung

Bremse quietscht

Speziell bei Scheibenbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Brémsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Verschmutzte Schachte im Bremssattel
Kolbenstellung falsch

Spreizfedern ausgeleiert

Speziell bei Trommelbremse:

Ungeeigneter Bremsbelag
Lose Belagniete, Belag liegt nicht satt auf
Bremse verschmutzt

Ruckzugfedern zu schwach

Abhilfe

B Belage erneuern.
Original-OPEL-Belage verwenden

B Anlageflache des Bremssattels prufen

B Bremssattelschachte reinigen
B 20°-Kolbenstellung prufen

Bl Spreizfedernerneuern

B Beldge erneuern
B Belage erneuern
l Radbremsen reinigen

Bl Ruckzugfedern erneuern

UngleichmaBiger Belag-
Verschleill

Speziell bei Scheibenbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Bremssattel verschmutzt
Kolben verdreht
Kolben nicht leichtgéngig

Bremssystem undicht

Bl Belag erneuern.
Original-OPEL-Belage verwenden

B Bremssattelschachte reinigen
H 20 -Kolbenstellung prufen
B Kolbenstellung (Kolbenring) prifen

B Bremssystem auf Dichtigkeit prufen

Keilformiger Bremsbelag-
VerschleiB

Speziell bei Scheibenbremse:

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Kolben verdreht
Korrosion in den Bremssatteln

Kolben arbeitet nicht richtig

H Anlageflache des Bremssattels prufen

Hl 20°-Kolbenstellung prufen
B Verschmutzung beseitigen

B Kolbenstellung (Kolbenring) prifen prufen

Bremse pulsiert

Speziell bei Scheibenbremse:

Seitenschlag oder Dickentoleranz der
Bremsscheibe zu groB

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Speziell bei Trommelbremse:

Anlageflache des Scheibenrades an der
Bremstrommel nicht plan, dadurch
Verzug der Bremstrommel

B Schlag und Toleranz prifen. Scheibe
nacharbeiten oder ersetzen

B Anlageflache des Bremssattels prifen

B Es kann versucht werden, die Scheiben-
rader untereinander auszutauschen.
Besser: Bremstrommel mit angeschraub-
tem Rad auf einer geeigneten Drehbank
ausdrehen
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Rader und Reifen

Der OPEL ASCONA/MANTA ist je nach Modell und Ausstat-
tung mit unterschiedlichen Reifen und Felgengrofien ausge-
slattet.

Die EinpreBtiefe ist das Mal von der Felgenmitte bis zur Anla-
geflache der Radschussel an die Bremstrommel bzw. Brems-
scheibe

Alle Scheibenrader sind als sogenannte Hump-Felgen ausge-
stattet. Der Hump ist ein in die Felgenschulter eingepreBter
Waulst, der auch bei extrem scharfer Kurvenfahrt nicht zulaft,
daf der schlauchlose Reifen von der Felge gedruckt wird.

Achtung: Die Radmuttern fur die Stahlscheibenrader und
Leichtmetalischeibenrader haben die gleiche Lange.

Auswuchten der Rader

Die serienmaBigen Rader werden im Werk ausgewuchtet. Das
Auswuchien ist notwendig, um unterschiedliche Gewichisver-
tellung und Materialungenauigkeiten auszugleichen. Im Fahr-
betneb macht sich die Unwucht durch trampelinde und flattern-
de Rader bemerkbar.

Solche Unwuchterscheinungen konnen mit der Zeit Achslager-
schaden hervorrufen, auBerdem kann es zum Aufschwingen
der ganzen Karosserie kommen. Das macht sich vor allem
durch eine Unruhe am Lenkrad bemerkbar. Die Rader grund-
salzlich alle 20000 km und nach jeder Reifenreparatur aus-
wuchten lassen, da sich durch Abnutzung und Reparatur die
Gewichts- und Materialverteilung am Reifen andert.

Austauschen der Rader

Es ist nicht ratsam. Rader ohne zwingenden Grund zu wech-
seln, da bei haufigem An- und Abschrauben der Rader (in der
Praxis zumeist ohne Drehmomentschlissel und somit ohne
Gewahr fur gleichmaBig festes Anziehen der Schraubenbol-
zen) Verspannungen der Bremstrommeln auftreten kénnen.
Ilch empfehle. den Wagen so lange zu fahren, bis sich die vor-
deren Rader der Verschleifigrenze nahern. Dann:

® Vornzweineue Reifen aufziehen bzw. Ersatzrad montieren
und einen neuen Reifen aufziehen.

® Hinten die besten alten Reifen montieren (unter Beibehal-
tung der bisherigen Drehrichtung).

Es ist nicht zweckmafig, bei einem Austausch der Rader die
Drehrichtung der Reifen zu &ndern, da sich die Reifen nur unter
vorubergehend starkerem Verschleill der veranderten Dreh-
richlung anpassen.

® Zum Schutz gegen Festrosten ist der Zentriersitz des
Scheibenrades an den Radnaben vorn und hinten bei jeder
Demontage des jeweiligen Rades mit Walzlagerfelt leicht
einzufetten.

® Vor der Demontage Rad mit Kreide zur Radnabe markie-
ren, damit es in gleicher Stellung wieder montiert werden
kann,

Achtung: Das Anzugsdrehmoment der Radmuttern fur
Stahl- und Leichimetallscheibenrader (mit Stahlbuchsenein-
satz) betraglt 90 Nm. Leichimetallscheibenrader ahne Stahl-
buchseneinsatz mussen mit 130 Nm (max. 150 Nm) angezo-
gen wearden.

Reifenverschleil

Die Reifen ausgewuchteter Rader nutzen sich bei gewissen-
haftem Einhalten des vorgeschriebenen Luitdrucks und bei
fehlerfreier Radeinstellung und StoBdampferfunktion auf der
gesamten Laufflache annahernd gleichmabBig ab. Im Ubrigen
lafit sich keine generelle Aussage uber die Lebensdauer be-
stimmter Reifenfabrikate machen. denn die Lebensdauer
hangt von unterschiedlichen Fakloren ab:

® Fahrbahnoberilache
® Reifendruck

® Fahrweise

@® Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und starkes
Bremsen fordern den schnellen Reifenverschlei3.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, daB Reifen lediglich
bis zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden durfen,
und zwar mussen die Profilrillen auf der gesamten Laufflache
noch mindestens 1,6 mm Tiefe aufweisen,

Nahert sich die Profiltiete der gesetzlich zuldassigen Mindest-
profiltiefe, das heifit, weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe VerschleiBanzeiger an diesen Stel-
len kein Profil mehr auf, sollten die Reifen bald gewechselt wer-
den. Hinweis: M + S-Reifen haben auf Matsch und Schnee nur
ausreichende Wirkung, wenn ihr Profil noch mindestens 4 mm
tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstellen untersuchen und mit klei-
nem Schraubendreher Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn die
Schnitte bis zur Karkasse reichen, korrodiert durch eindringen-
des Wasser der Stahlgurtel. Dadurch lost sich unter Umstén-
den die Laufflache von der Karkasse, der Reifen platzt. Des-
halb: Bei tiefen Einschnitten im Profil aus Sicherheitsgriinden
Reifen austauschen.

Schneeketten

Die Verwendung von Schneekelten isl nur an der Antriebsach-
se (Hinterachse) erlaubt.

Auf allen ASCONA/MANTA-Modellen dirfen nur feingliedrige
Schneeketten montiert werden, die auf der Reifenllache und an
der Reifeninnenseite nicht mehr als 15 mm auftragen.

Es empliehlt sich, den Hinweis Uber die Verwendung von
Schneeketten in Verbindung mit ReifengréBen in den Fahr-
zeugpapieren nachzulesen.

Mit Schneeketten darf nicht schneller als 50 km/h gefahren
werden. Aul schnee- und eisfreien StraBen sind die Schnee-
ketten abzunehmen.




Reifen- und Felgendaten ASCONA A, MANTA A

Fahrzeugtyp Motor Reifengrofe (Felgengrofie)
serienmanig Sonderausstattung
ASCONA A 1,21-S 1565-13/4 PR 165513/4 PR; 1655R 13
1,61 (5Jx13) (5Jdx13) (5Jx13)
185/70 SR 13 oder
(5'/,J%x13)/(5'/2Jdx13)
1,61-S 1655 13/4 PR
191-S (5Jx13)
ASCONA A 1,61 1655 13/6 PR
1,61-S (5Jx13) 165SR 13;185/70SR 13
1,91-S (5Jx13) (5'7,Jx 13)
oder
MANTA A 1,61 165S13/4 PR .
/2
1.61-S (5Jx13) Bz
1,91-S 165 H13/6 PR
(5dx13)
MANTA SR 1,61-S 185/70SR 13 0der 165 SR 13
1,91-S (5'/2Jdx13)
19I1-E (6Jx13)
ASCONA SR 1,61-S 1656SR 13 185/70SR 13
VOYAGE 1,91-S (5'/2Jx%13) (5'/2Jx13)
Fahrzeugtyp Motor Winterreifengrofe (FelgengroBie)
Ausfithrung: M + S oder M + S-E
ASCONA A 1,21-S 165SR 13
1,61 (6Jx13)
MANTA A 1.61-S 165-13/4 PR;
1,91-S 155-13/4 PR; (5Jx13)
(5Jx13) oder
oder 165SR 13
MANTA SR 1,61-S 1555R 13 (5Jx13)
191-8 (5Jx13) oder
ASCONA SR 1,9I-E (5'72Jx13) 185/705R 13
(5'/2J%x13)
ASCONA A 1,21-S 165-13/6 PR; oder
VOYAGE 1,61-/S (5Jx13) (5Jx13)
1,91-S oder oder
165SR 13 (6Jx13)
ASCONA SR 1,61-S (5Jx13)
VOYAGE 1,91-S oder
(5'/2dx13)
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Reifen- und Felgendaten ASCONA B, MANTA B

Fahrzeugtyp Motor ReifengroBe (FelgengroBe)
serienmafig Sonderausstattung

ASCONA 1,21 165R 13828 (5"/2Jx13)
LZ, LZL,LV,LVL 1,31 165R 13825 (5Jx13) 185/70R 1384 S(5'/»Jx13)

161 *195/70R 1384 S (5'/,Jx 13)
MANTA 1,91
SZ,.SZL 2,01

*nurbeiManta B

ASCONASRund 1,21
MANTA SR mit 1,31 165R1382S(5'2J%x13) 185/70R1384S(5'/,Jx 13)
Karosserie-Paket 1,61
(optische Ausslattung) 1.91

2,0l
MANTA 1,81

1,9E 195/70R 1384 H(6Jx13)

20E 185/70R 1384 H(6Jx13) 195/60 R 1485H (6Jx 14)
Reifenan Radialreifen (Gurtelreifen), schlauchlos
FelgengroBe 5Jx 13 fur Normal-Scheibenrad

5'/2Jx 13 fur Sport-Scheibenrad (Stahl-Ausilihrung)
6Jx 13 fur GT-Scheibenrad

Felgenart Tiefbettfelge, unsymmetrisch

EinpreBtiefe im Scheibenrad

37+ 1mm(1,45+0,04")

Zulassiger Scheibenrad-Hohenschlag = 0,8 mm (0,03"') — gemessen an der Felgenschulter.
Zulassiger Scheibenrad-Seitenschlag = 1,0 mm (0,04"') — gemessen an der seitlichen Flache des Felgenhornes.




Reifenfllldruck
ASCONA A, MANTA A

Fahrzeugtyp Reifengrofe Reifenfulldruck in atu
bei Geschwindigkeit bis Hochstgeschwindigkeit
vorn hinten vorn hinten
ASCONA 155-13/4PR —~ 1.8 2:1°
ASCONA SR
1655 13/4 PR bis 150 km/h
165H 13/6 PR 1.6 1.8 1.9 21
MANTA A 1655R13 bis 160 km/h
1.6 1,9 1.8 2.1
MANTA SR bis 160 km/h
185/70SR 13 1.8 2,0 20 22"
Reifentllldruck in atu
BeiBelastung bis Beimaximaler
3 Personen und 4 Personenund Belastung
leichtes Gepack 60 kg Gepack
vorn hinten vorn hinten vorn hinten
ASCONA 165S 13/6 PR 1.6 1.8 1,6 2,0 1,6 2,6
ASCONA SR
VOYAGE 165SR 13 1,6 1.8 1.8 2,0 1,8 2,6
185/70SR 13 1,6 1.8 1,6 2,0 1.8 24
MANTA GTE 185/70HR 13 1.8 1.8 2.0 20 2,2 2.2
* Bei Belastung bis 3 Personen kann der Reifenflilldruck vorn und hinten um 0,4 atli gesenkt werden.
** Bei Belastung bis 3 Personen kann der Reifenfllldruck vorn und hinten um 0,2 atu gesenkt werden.
ASCONA B, MANTA B
Fahrzeugtyp ReifengroBe Reifenfllldruck in kPa (atl)
beiBelastung vorn hinten
ASCONA und 165R 13828 bis 3 Personen 170(1,7) 170(1,7)
ASCONA SR
LZ, LZL, LV, LVL bei max. Belastung 200(2,0) 200(2,0)
MANTA und MANTA SR 185/70R1384 S bis 3 Personen 160(1,6) 160(1.6)
SZ,SZL
bei max. Belastung 180(1.,8) 180(1.8)
195/70R 1384 S bis 3 Personen 160 (1,6) 160(1.,6)
bei max. Belastung 180(1,8) 180(1,8)
MANTAGT/E 185/70R1384H bis 3 Personen 180 (1.8) 180(1,8)
195/70R 1384 H
195/60R 1485H bei max. Belastung 200(2,0) 200(2,0)
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Reifenfllldruck prifen

® Reifenfulldruck ca. alle 3 Monate sowie im Rahmen der
Wartung prufen.

@ Zusatzlich sollte der Fulldruck vor langeren Autobahnfahr-
ten kontrolliert werden, da hierbei die Temperaturbelastung
fur den Reifen am groBten ist.

@ Reifenitlidruck fur das Reserverad: 220 kPa (2,5 bar).

® Samtliche Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte Rei-
fen. Der sich bei langerer Fahrt einstellende, um ca. 20 bis
40 kPa (0,2 bis 0,4 bar) hohere Uberdruck dart nicht redu-
ziert werden

® Winterreifen werden in der Regel mit einem um 20 kPa (0,2
bar), teilweise auch 30 kPa (0,3 bar) hoheren Uberdruck
gefahren. Die Luftdruckempfehlungen des jeweiligen Rei-
fenherstellers bei Winterreifen sind zu beachten,

@ Bei sportlicher Fahrweise empfiehlt es sich, den Reifen-
uberdruck an Vorder- und Hinterradern um 20 kPa (0,2 bar)
zu erhéhen. Bei dieser Erhohung ist vom Basis-Uberdruck
auszugehen, wie er fur die verschiedenen Belastungszu-
stande vorgeschrieben ist

@ Wird das Fahrzeug uber eine langere Strecke im Bereich
der Hochstgeschwindigkeit gefahren, sollte der Reifenfull-
druck erhoht werden.

Ventil prifen

® Schutzkappe vom Ventil abschrauben.

@ Etwas Speichel auf das Ventil geben. Wenn sich eine Blase
bildet, Ventil mit umgedrehter Schutzkappe festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventils kann nur eine Metall-
schutzkappe verwendel werden. Metallschutzkappen sind an
der Tankstelle erhaltlich.

@ Ventil erneut prufen. Falls sich wieder Blasen bilden oder
sich das Ventil nicht weiter anziehen laBt, Ventil erneuern.

® Grundsatzlich Schutzkappe wieder befestigen.

Reifenbezeichnungen

Beispiel:

195 = Reifenbreile in mm
/70 = Verhaltnis Hohe: Breite (70 %)
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Fehlt eine besondere Angabe des Querschnittverhalinisses (z.
B. 175 SR 14), so handell es sich um das ,,normale” Hohen-
Breiten-Verhaltnis. Es betragt bei Glrtelreifen 82 %.

H = Geschwindigkeitsklasse, H: bis 210 km/h (wird bei
neueren Reifen nicht immer angegeben).

R = Radial-Bauart (= Gurtelreifen)

14 = Felgendurchmesser in Zoll

89 = Tragfahigkeits-Kennzahl

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Bezeich-
nung M-+ S, dann handelt es sich um einen Reifen mit Winter-
profil.

H = Kennbuchstabe fur zulassige Hochstgeschwindigkeil.

Der Geschwindigkeitsbuchstabe steht hinter der ReifengroBe.
Die Geschwindigkeitssymbole gelten sowohl fur Sommer- als
auch fur Winterreifen.

Geschwindigkeits-Kennbuchstabe

Kenn- Zulassige

buch- Hochstge-

stabe schwindig-
keit

= 130 km/h
- 140 km/h
- 150 km/h
= 160 km/h
= 170 km/h
= 180km/h
= 190 km/h
= 200 km/h
= 210km/h

ICH-0wIDmMOUODZ2Z

Reifen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-
Code.

Beispiel:
DOT CUL2 UM8 124 TUBELESS

DOT = Department of Transportation (US-Verkehrsministe-
rium)

cu
L2 = ReifengroBe

Kurzel fir Reifenhersteller

UMB8 = Reifenausfiihrung
124 = Herstellungsdatum = 12. Produktionswoche 1984
TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen)




Storungstabelle Reifen

Abnutzung

Ursache

Starkerer Reifenverschﬁlﬂs auf beiden Seiten der Laufflache

Zuniedriger Reifenfulldruck

Starkerer Reifenverschleiy in der Mitte der Laufflache, uber
den gesamten Umfang

Zuhoher Reifenfulldruck

Auswaschungen der Profilseite

Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell zu
grofer Seitenschlag der Felge, zu groBes Spielinden
Traggelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils

Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groflem Hohenschlag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte der
Laufflache

Blockierspuren von Vollbremsungen. Eventuell unrunde
Bremstrommel, die ein Blockieren bei stets derselben
Radstellung begunstigt

Schuppenformige oder sagezahnahnliche Abnutzung des
Profils. In krassen Fallen mit Gewebebruchen verbunden,
die nach einiger Zeit nach aulen sichtbar werden

Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf
Gewebebruche untersuchen!

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten

Fehlerhatte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinter-
radern auch Zustand der StoRdampfer prufen!

Gratbildung an einer Prolilseite des Vorderrades

Falsche Spureinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren
aufstark gewdlbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

StoBbruche im Reifenunterbau. Anfangs nurim Inneren
des Reifens sichibar

Uberfahren von kantigen Steinen, SchienenstoBen und
ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten

Einseitig abgefahrene Laufflachen

Sturzeinstellung uberprufen

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rader nutzen sich bei gewissen-
haftem Einhalten des vorgeschriebenen Luftdrucks und bei
fehlerfreier Radeinstellung und StoBdampferfunktion auf der
gesamten Laufflache annahernd gleichmaBig ab. Im ubrigen
laBt sich keine generelle Aussage Uber die Lebensdauer be-
slimmter Reifenfabrikate machen, denn die Lebensdauer
hangt von unterschiedlichen Faktoren ab:

@ Fahrbahnoberflache
@ Reifendruck

® Fahrweise

® Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und starkes
Bremsen fordern den schnellen ReifenverschleiB.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, daB Reifen lediglich
bis zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden drfen,
und zwar missen die Profilrillen auf der gesamten Laufflache
noch mindestens diese Tiefe aufweisen. Es empfiehit sich
jedoch, sicherheitshalber die Reifen bereits bei einer Mindest-
profiltiefe von 2 mm auszutauschen.

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich zuldssigen Mindest-
profiltiefe, das heiBt, weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe VerschleiBanzeiger fast kein Profil
mehr auf, missen die Reifen gewechselt werden,

Achtung: Reifen auf Schnittstellen untersuchen und mit klei-
nem Schraubendreher Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn die
Schnitte bis zur Karkasse reichen, korrodiert durch eindringen-
des Wasser der Stahlgtirtel. Dadurch 16st sich unter Umstan-
den die Laufflache von der Karkasse, der Reifen platzt. Des-
halb: Bei tiefen Einschnitten im Profil aus Sicherheitsgrinden
Reifen austauschen.

Reifen lagern

@® Reifen sollten kihl, dunkel, trocken und moglichst auch
zugfrei untergebracht werden. Auch mit Fett und Ol durfen
sie nicht in Bertihrung kommen.

@ Reifen liegend oder aufgehangt in der Garage oder im Kel-
ler lagern.

® Bevor die Rader abmontiert werden, Reifenfllldruck etwas
erhohen (30—50 kPa, 0,3-0,5 bar).

@ Fiir Winterreifen eigene Felgen verwenden.

Die Reifen jeweils auf die Felgen umzumontieren lohnt sich auf
die Dauer nicht.
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Die Karosserie

Die Karosserie des OPEL-ASCONA und OPEL-MANTA ist
selbsttragend. Bodengruppe. Dach, Seitenteile und die hinte-
ren Kotflugel sind miteinander verschweilt. GroBere Karosse-
reschaden mit Schweiflarbeiten lassen sich deshalb nur von
einer Fachwerkstatt beheben. Motordeckel, Kofferraumdeckel
bzw. Heckklappe, Turen und die vorderen Kotflugel sind ange-
schraubt und lassen sich leicht auswechseln.

Bei allen Arbeitsvorgangen vor Beginn der Hauptarbeiten
samtliche Fahrwerksteile, Triebwerksteile, Karosserie-Aus-
stattungsteile, Kabel, Gestange, Rohre usw., die den Ablauf

der Instandsetzungsarbeiten storen oder durch Funkenflug bei
SchweiBarbeiten beschadigt oder entflammt werden konnen,
ausbauen oder so anordnen, dal sie nicht hindern oder be-
schadigt werden konnen.

Der Kraftstofftank und die Kraftstoffrohre mussen immer aus-
gebaut werden, wenn SchweiBlarbeiten in Nahe dieser Teile
durchgefiihnt werden.

Diese Maf3inahme dient der Vorsicht gegen Explosions- oder
Brandgefahr.
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Vordere Stof3stange
aus- und einbauen
ASCONA A, MANTA A

Ausbau

@ Stofstange hat 4 Befestigungspunkte.

@ Stofistange am Kotlligel innen links und rechts losen.
@ StoBstange am Halter links und rechts abschrauben,

3995 |

@ StoBstange mit Zierstiick unten links und rechts abschrau-
ben.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau Gewinde der Befesligungsschrau-

ben mit Molybdandisulfid-Paste einstreichen.

® StoBstange am Halter links und rechts und an beiden Sei-
ten des Kotflligels festschrauben.

@ Stofistange mit ZierstUck unten links und rechts festschrau-
ben.

Hintere StoBstange aus- und einbauen
ASCONA A, MANTA A

Ausbau

® Kennzeichenleuchien ausbauen.

@ Stofistange mit Haltern und Zierstuck links und rechts ab-
schrauben.

Einbau
@ StoBstange mit Haltern und Zierstuck festschrauben.
@ Kennzeichenleuchten befestigen.

Achtung: Beim MANTA B seit ca. 1. 82 kann sich die seitliche
Halteplatte an den StoBstangen bei extremer Beanspruchung
losen. In diesem Fall Stofstange ausbauen und Nietkopfreste
mit Bohrer oder Feile entfernen. Kunststoffhilsen fur Schrau-
ben auf ca. 3 mm aufbohren und Halteplatte mit Blechschrau-
ben 4,2 x 13 mm festschrauben. Keinesfalls langere Schrau-
ben verwenden, da sonst die AuBenhaut durchbohrt wird.
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Kotfligel aus- und einbauen
ASCONA A, MANTA A

Ausbau

Vordere Stofistange ausbauen, siehe Seite 167
Kuhlerschutzgitter ausbauen, siehe Seite 169.
Abdeckung Scheinwerfer abschrauben
Seitenwand-Innenverkleidung ausbauen.
Fangbuge! ausbauen

Gummipufter fur Haubenauflage losen.

Wenn erforderlich, Blinkleuchte abschrauben.

@ Belfestigungsschrauben am Umfang des Kotfligels ab-
schrauben und Kotflugel abnehmen.

® Neuen Kotfligel zuerst anpassen und dann an den An-
schluBstellen nach Bedarf mit Abdichtmasse (OPEL-Kat.
Nr. 1570587) auslegen.
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Kotflugel festschrauben.

Kotfligelinnenseite mit Dampfungsmasse (OPEL-Kat. Nr.
1500365) ausspritzen.

Blinkleuchte befestigen.

Gummipufter fur Haubenauflage befestigen.
Fangbugel festschrauben.
Seitenwand-Innenverkleidung befestigen.
Scheinwerfer-Abdeckung anschrauben.
Kuhlerschutzgitter einbauen, siehe Seite 169.

Vordere Stostange einbauen, siehe Seite 167.




Kuhlerschutzgitter aus- und einbauen
ASCONA A, MANTA A

Ausbau

® 5 Befestigungsschrauben am Kuhlergitter herausschrau-
ben.

Achtung: Kihlerschutzgitter nach oben herausnehmen, damit
die unteren Filhrungszapfen nicht abbrechen.

Einbau

@ Kihlerschutzgitter zuerst unten in die Fuhrungszapfen ein-
stecken und dann festschrauben.

Motorhaube aus- und einbauen

ASCONA A, MANTA A

Ausbhau

@ Scharnierlage an Motorhaube markieren. Dazu Schrau-
benkoépie und das Scharnier mit ReiBnadel umfahren.

@ Motorhaube an Scharnieren abschrauben und Motorhaube
mit Helfer abnehmen.

Einbau

@ Motorhaube aufsetzen und an den Scharnieren festschrau-
ben.

® Motorhaube ausrichten, so dafl die Abstande zu den an-
grenzenden Flachen gleich groB sind. Dabei auf die AnriB3-
markierungen achten.
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Vordere Seitenwand-Innen-
verkleidung aus- und einbauen
ASCONA A, MANTA A

Ausbau

® Abdeckleiste von Turschweller anheben und Keder bis zur
Instrumententafel-Abdeckung abziehen.

® Seitenwand-Innenverkleidung abdriicken, dabei Halte-
knopf (Pfeil) heraushebeln,

Einbau

® Innenverkleidung eindrucken und mit Halteknopf befesti-
gen.

® Keder befestigen und Abdeckleiste am Turschweller auf-
drucken.
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Hintere Seitenwand-Innen-
verkleidung aus- und einbauen
ASCONA A, MANTA A

Ausbau

® Blende an SchloBsaule abschrauben.
@ Keder an Schlofsaule und Ausstellfenster abziehen,
® Ascher ausbauen.

@ Hintersitz herausnehmen und Halleknopf aus Innenverklei-
dung herausdrucken.

@® |Innenverkleidung nach vorn herausziehen.

Einbau

Achtung: Vor Einbau des Keders die Schenkel leicht zusam-
mendrucken, damit ein fester Sitz erreicht wird,

@ Innenverkleidung einschieben und mit Halleknopf be-
festigen.

@ Hintersitz einbauen.

Ascher einbauen.

® Keder befestigen und Blende an SchloRsaule festschrau-
ben.




Kofferraumdeckelschlof3/
SchlieBzylinder aus- und einbauen
ASCONA A, MANTA A

Ausbau

(03576 |

(o35 ]

@ Bei annihernd waagerechter Stellung des Kofferraumdek-
kels Nutmutter des SchlieBzylinders mit Spezialwerkzeug
SW-157 abschrauben und mit Zwischenring abnehmen.

Einbau
® SchlieBzylinder mit Zwischenring einbauen und mit Nut-
mutter festschrauben.

03408

@ DeckelschloB so einfuhren, daB Stange des Schliefzylin-

ders in Offnung des Schlosses steckt.
@ DeckelschlofB justieren und festschrauben.




Turinnenverkleidung an Vordertiir Einbau
aus- und einbauen
ASCONA A, MANTA A

Ausbau

Achtung: Vor dem Einbau Wasserabweisfolie auBen befesti-
gen und darauf achten, daB die Folie im unteren Turschlitz
(Pfeile) eingefuhrt ist,

@ Turinnenverkleidung einhangen und befestigen, vorher die
® Sicherungsifeder mit Werkzeug SW-371 an Fensterkurbel Feder fur die Fensterkurbel unter die Innenverkleidung ein-
herausdrucken. Ist dieses Werkzeug nicht vorhanden, fuhren.
kann auch ein sehr schmaler Schlitz-Schraubenzieher ge- ® Armstiitze befestigen.
nommen werden.

) ) i @ Knopf fur Turverriegelung einschrauben.
Achtung: Sicherungsfeder kann sehr leicht wegspringen, mit B .
der Hand sichemn. ® Rosette an der TirschloBbetatigung aufsetzen.
@ Rosette an TurschloBbetatigung abhebeln.

@ Knopf fur Turverriegelung herausschrauben.

0 7e12]

® Sicherungsfeder so weit aufschieben, wie im Bild gezeigt.

® Fensterkurbel mit Plastikscheibe auf Zapfen des Kurbelan-
triebes aufsetzen.

Achtung: Fensterkurbel soll bei hochgestellter Scheibe etwa
45" schrag nach vorn oben zeigen.

@ Fensterkurbel gegen Turverkleidung eindriicken und
Sicherungsfeder in Befestigungsnut einrasten.

L0339 |

® Armstutze ausbauen.

® Mit Werkzeug SW-154 oder flachem Schraubenzieher
Turinnenverkleidung abdricken und herausheben.
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Fensterheber an Vordertlir
aus- und einbauen
ASCONA A, MANTA A

Ausbau
® Turinnenverkleidung ausbauen, siehe Seile 172,

@ Wasserschulzfolie entfernen.

03400

@ Fallfenster so weit verstellen, da Haupthebel mit Zahn-
segment und die vordere Halteplatte zur Deckung (siehe
Pfeile) kommen.

Achtung: Beim MANTA-Modell Lage der Schraube am
Plastiklager an der Fensterschiene anreifien und abschrauben.

@ Fallfenster im Turschacht festklemmen.

® Lage der Sechskantschrauben Fiihrungsschiene fur Fen-
sterheber anreiBen.

@ Fensterheber abschrauben und langsam ablassen.
@ Fensterheber hochschieben und festklemmen.

@® Fensterheber durch Offnung im TuUrinnenblech oben ent-
nehmen.

Einbau

® Fensterheber von oben in Offnung Turinnenblech einflh-
ren.

@ Fensterheber festschrauben, auf Anri3 achten bzw. aus-
richten und Fallfenster in Fuhrungsschiene einflhren.

Achtung: Beim MANTA-Modell Schraube am Plastiklager
festschrauben.

® Wasserschutziolie befestigen.
@ Turinnenverkleidung einbauen, siehe Seite 172.
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Tur-Fallfenster vorn SchlieBzylinder an Vordertiir

aus- und einbauen aus- und einbauen

ASCONA A, MANTA A ASCONA A, MANTA A

Ausbau Ausbau

@ Turinnenverkleidung ausbauen, siehe Seite 172 @ Turinnenverkleidung ausbauen, siehe Seite 172.

@ Fensterheber ausbauen, siehe Seite 173.

® TurauBengriff bei hochgestellter Scheibe abschrauben

® Fallfenster kippen und nach oben aus Fensterschacht aus- (Pleile).
tuhren. ® TurauBengriff mit Schutzbacken leichtin Schraubstock ein-
spannen.

Einbau

@ Fallfenster von oben in Fensterschacht schrag einfuhren
und in Fuhrungsschiene vom Fensterheber befestigen.

@ Fensterneber einbauen, siehe Seite 173.
@ Turinnenverkleidung einbauen, siehe Seite 172

[ 03907 |

@ Sicherungsring mit Schraubenzieher aus Griff heraus-
hebeln.
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@ SchlieBzylinder aus Turgriff herausziehen.

Einbau

@ SchlieBzylinder in Turgriff in richtiger Lage einfuhren und
mit Sicherungsring befestigen.

® Turgriff mit Gummidichtung festschrauben,

@ Turinnenverkleidung einbauen, siehe Seite 172.

Vordersitz aus- und einbauen
ASCONA A, MANTA A

Ausbau

@ Haken fur Sitzarretierung aushangen.

@ Sitz nach vorn klappen.

@ Teppich abheben und Sitzbefestigungslaschen abschrau-
ben.

@ Sitz herausnehmen.

Einbau
@® Sitzin Einbaulage bringen und mitden Laschen festschrau-
ben.

® Sitz nach hinten kippen und einrasten lassen.
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Hintersitz-Ruckenlehne Kotflligel aus- und einbauen
aus- und einbauen ASCONA B, MANTA B

ASCONA A, MANTA A
Ausbau

Ausbau @ Stofstange ausbauen
® Beide Vordersitze nach vorn Klappen

@ Kotflugel-Befestigungsschrauben an Kammlinie und Front
unten abschrauben.

@ Vordere Sitzbankkante nach hinten drucken und aus den @ Seitliche FuBraumverkleidung ausbauen.
Haken (Pfeil) nach oben aushangen

@® Beide Befestigungsschrauben (Pfeile) an Scharniersaule

03784 innen abschrauben.

@® Sicherheitsgurte links und rechts abschrauben und Blech-
lappen von Ruckenlehnenbelfestigung aufbiegen.

® Ruckenlehne nach oben ausbauen.

Einbau

® Ruckenlehne von oben einhaken und unten mit Blechlap-
pen befestigen.

® Sicherheitsgurie einschrauben.

@ Sitzbank hinten einfUhren und in Befesligungsraste einha-
ken,

® \Vordersitze zurlckklappen.
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Einbau
® Neuen Kotflugel anpassen.

@ Anschraubflansche an Karosserie mit Abdichtmasse
(OPEL-Kat. Nr. 1570587) auslegen

Kotflugel festschrauben.

Kotflugelinnenseite mit Dampfungsmasse (OPEL-Kat. Nr
1500365) ausspritzen

® Schrauben an Scharniersaule oben und unten (Pfeile) ab-
schrauben

® Kotilugel nach Montage an der Stofinaht ,X* mit Spezial-
kleber (OPEL-Kat. Nr. 1500407) abdichten.

® Bei MANTA B-Fahrzeugen: Scheinwerfer ausbauen. Beide
Befestigungsschrauben an Front abschrauben.
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Fensterbetatigung
ASCONA B, MANTA B

ASCONA-B

Seil-

“rolle e

~————__Fensterheber fir
hintere Tir

Flhrungs-
- schiene

M \-\@
: 20
~-\_‘ Fﬂhrungsrolle /

/ Sicherungs- i
S
.

feder
A/ @@

- Abdichtung
/

Scheibe

%%0

Kege"eder

Kurbellapparat

MANTA-B

178




Turinnenverkleidung vorn
aus- und einbauen
ASCONA B, MANTA B

Ausbau

@® Sicherungsfeder mit Werkzeug SW-371 oder einem sehr
schmalen Schlitzschraubenzieher an Fensterkurbel her-
ausdrucken.

Achtung: Sicherheitsfeder kann sehr leicht wegspringen, mit
der Hand sichern.

@ Rosette an Tlrschlofbetatigung abhebeln.

® Knopf fur Turverriegelung herausschrauben.
® Armstutze ausbauen.
@

Mit Werkzeug SW-154 oder flachem Schraubenzieher
Turinnenverkleidung abdrucken und herausheben.

@® Wasserabweisfolie abnehmen.

Einbau

@® Wasserabweislolie befesligen und darauf achlen, dafl die
Folie im unteren Turschlitz eingefiihrt ist.

@ Turinnenverkleidung einhangen und befestigen, vorher die
Feder fur die Fensterkurbel unter die Innenverkleidung ein-
fuhren.

Armstutze befestigen.
Knopf fur Turverriegelung einschrauben.

Rosette an TurschloBbetatigung aufsetzen.

Sicherungsfeder in Einbaulage auf Fensterkurbel aufschie-
ben.

® Fensterkurbel mit Plastikscheibe auf Zapfen des Kurbelan-
triebes aufsetzen.

Achtung: Fensterkurbel soll bei hochgestellter Scheibe etwa
45" schrag nach vorn oben zeigen.

@ Fensterkurbel gegen Turverkleidung eindrucken und
Sicherungsfeder in Befestigungsnut einrasten.

Turfenster vorn aus- und einbauen
ASCONA B

Ausbau

@ Turinnenverkleidung ausbauen.

@® Wasserabweisfolie abziehen.

® Befestigungsschrauben der beiden Klemmplatten ab-
schrauben.

® Fallfenster nach innen aus Turschacht herausnehmen.
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® Fensterbetaligung bis Anschlag des Fallfensters nach
oben drehen. Kurbel mit 45° Neigung nach vorn aufsetzen
und nun 2,5 Umdrehungen zurtickdrehen. In dieser Stel-
lung Fallfenster an Seilklemmen in der Mitte des oberen
Teiles der Montageoffnung , A* anschrauben.

® Fzllfensteroberkante parallel zum Turrahmen oben aus-
richten und in dieser Stellung durch Montageoffnung .B*
Fallfenster an Seilklemmen anschrauben.

@ Wasserabweisfolie einbauen.

® Turinnenverkleidung einbauen, siehe Seite 179.
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Turfenster/Fensterheber vorn
aus- und einbauen
MANTA B

Ausbau

@ Turinnenverkleidung ausbauen, siehe Seite 179.

® Wasserabweisfolie entfernen.

@ Anschlagkeile an Befestigungsschrauben A", Fassungs-
schiene an Befestigungsschraube ,B* abschrauben. Sche-
renheber an Befestigungsschrauben ,C* abschrauben.
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@ Scherenheber aus Montageolfnung herausnehmen.



@ Fallfenster aus Turschacht schrag nach cben herausneh-
men.

Einbau
@ Fallfenster von oben schrag in Tlrschacht einfuhren.,

@ Scherenheber durch Montageoffnung einfihren und mit
Betéatigung verbinden und festschrauben.

@ Fallfenster so weit hochkurbeln, bis bei geschlossener Tur
die Fensteroberkante am Dichtwulst der Fensterdichtung
anlieqt.

@ Beide Anschlagkeile ausrichten und festschrauben.

Achtung: Laufrollen in Fassungsschiene leicht mit Molybdan-
disulfidpaste schmieren.

@ Alle Befestigungsschrauben festschrauben.
® Wasserabweisfolie einbauen.
® Tirinnenverkleidung einbauen, siehe Seite 179.

Hintersitz/Rickenlehne
aus- und einbauen
ASCONA B, MANTA B

Ausbau

® Vordersilze nach vorn schieben.

@ Formdraht A" des Sitzpolsters aus Halter B heraus-
heben. Dazu Sitzpolster an Vorderkante der Sitzauflage
links und rechts auBen kraftig nach unten driicken. Sitzpol-
ster gleichzeitig nach hinten schieben und abheben.

@ Haltezungen ,.C* rechts und links aufbiegen.
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@ Hinterrucken von unten nach oben aus Halter ,D* aushan-
gen und abnehmen.

Einbau

® Hinterrticken in Halter ,D* einhangen und unten mit Halte-
zungen befesligen.

@ Sitzpolster hinten einlegen und Formdraht vorn in die Halter
einrasten.

® Vordersitze richtig einstellen.

SchlieBzylinder an Vordertiir
aus- und einbauen
ASCONA B, MANTA B

Ausbau

® Tirinnenverkleidung ausbauen, siehe Seite 179,

® \Wasserabweisfolie ausbauen.

® Befestigungsschraube am Ubersetzungshebel fur Turver-
riegelung  herausschrauben. Ubersetzungshebel mit
Spiralfeder ausbauen.
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® Hallespange mit Schraubenzieher vom SchlieBzylinder-
gehause nach der Seite hin abdrucken.

@ SchlieBzylinder nach auBen herausziehen.

Einbau

® SchlieBzylinder mit Haltespange belestigen.

Achtung: Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, dafl beide
Spiralfedern links und rechts am Mitnehmerzapfen fur den
Ubersetzungshebel anliegen.

® Ubersetzungshebel festschrauben.
® Wasserabweislolie anbringen.

@ Turinnenverkleidung einbauen, siehe Seite 179.




SchlofB an Vordertur
aus- und einbauen
ASCONA B, MANTA B

Ausbau

® Fallfenster bis zum Anschlag hochdrehen.

® Turinnenverkleidung ausbauen, siehe Seite 179,
@ Wasserabweisfolie abziehen.
®

Griff fur SchloBinnenbetaligung abschrauben.

A737]
@ Fernbetitigungsgestdnge an TurschloBhebel , A* aushan-

gen.

@ Betatigungsgestange zum Turgriff an Ubersetzungshebel
.B* aushangen.

® Betiligungsgestange ,C° an Betatigungslasche des
SchlieBzylinders aushangen.

@ SchloBbefestigungsschrauben herausschrauben.

@ SchloB um hintere Fallfenster-Filhrungsschiene nach in-
nen schwenken und aus Montagedffnung herausnehmen.

Achtung: Beim Beifahrer-TiirschloB ist die Auswerferfunktion
herausgenommen, so daB sich die Tur auch ohne Schlissel
durch Herunterdriicken des Verriegelungsknopfes abschlie-
Ben laBt.

@® Spannrolle oben losen und Drahtseil von Fuhrungsrollen
abheben.

@ Fensterbetatigung abschrauben.

Einbau

Achtung: Seilrolle ,3" (siehe Bild A 743) entspannen, d. h.
lésen und in Fahrtrichtung nach hinten schieben.

® Seil am auBeren Seilende ,A* beginnend nach innen auf
Seiltrommel! aufwickeln. Gesamte Seiltrommelbreite auf-
wickeln.
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Fenster an Hintertur
aus- und einbauen
ASCONA B

Ausbau

@ Turinnenverkleidung ausbauen, nach dem Pranzip der Vor-
derturen.

® Wasserabweisfolie abziehen.

® Fallfenster und Flhrungsschiene ausbauen.

[A742]

@ Aufgewickelles Seil vor dem Einbau des Kurbelapparates
gegen Abspringen wahrend der Seilmontage mit Klebe-
band festkleben

@ Kurbelapparat an Turgerippe anschrauben.

® Feststehendes Fenster in Fahrtrichtung aus Fensterrah-
men herausziehen.

® Fenster in umgekehrier Richtung in Turrahmen einschie-
ben.

Einbau

Achtung: Aufgewickeltes aufleres Seilende , A" muB Uber
Fuhrungsrolle 1, loses Seilende ,B* Uber Flihrungsrolle 5 ge-
legt werden. Drahtseil in der angegebenen Richtung und Rei-
henfolge auf Fuhrungsrolle 1 bis 5 auflegen.

Spannrolle spannen.

Fensterbetatigung auf Funktion prufen.

Drantseil mit Molybdandisulfidpaste leicht einfetten.
Fallfenster mit Seilklemmen festschrauben.

Wasserabweisfolie befestigen.

[A739]

Achtung: Vor dem Anschrauben des Schlosses Gestange flr
AuBen- und Innenverriegelung (Sicherheitsknopf) in die ent-
sprechenden Betatigungshebel einsetzen.

Turinnenverkleidung einbauen, siehe Seite 179.

@ Alle Betatigungshebel einhangen und befestigen.
Schlof3 festschrauben.

®
@ Griff zur SchloBinnenbetatigung einbauen.
® Wasserabweisfolie befestigen.

®

Turinnenverkleidung einbauen, siehe Seite 179.
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Fensterheber aus- und einbauen
ASCONA B

Ausbau

Tlrinnenverkleidung ausbauen, siehe Seite 179,
Wasserabweisfolie abziehen,
Seilklemmen an Fallfenster abschrauben,

Fenster bis zum oberen Anschlag hochschieben und mit
Holzkeil in Fensterschacht festklemmen.

Einbau

@ Fuhrungsschiene und Fallfenster einbauen und befestigen.

@ Wasserabweisfolie befestigen.

@ Turinnenverkleidung einbauen, wie bei den Vorderturen.
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Die Heizung

Der Fahrtwind wird durch Schlitze in der Motorhaube in das
Heizungsgehause geleitet, stromt unter normalem Staudruck
in das Luftverteilergehause und wird, je nach Stellung der He-
bel der Heizungsbedienung, in den Fuliraum und/oder zu den
Entfrosterdusen geleitet.

Die auf diesem Weg Uber den Heizkorper in das Heizungs- und
Luftungssystem gelangende Frischluft kann durch Offnen des
Heizerventils mit dem Hebel an der Heizungsbedienung indivi-
duell aufgeheizt werden.

Die Entluftung des gesamten Innenraumes wird erganzt durch
eine zugfreie Entluftung. Unterhalb der Heckscheibe im Innen-
raum befinden sich Entluftungsschlitze, die durch Kanale mit
den hinteren Seitenwanden verbunden sind und die ver-
brauchte Luft ins Freie leiten. Durch den Fahrtwind oder durch
das Geblase wird dieser Vorgang beschleunigt und hierdurch
fur stets gute Luft im Innenraum gesorgt

Fur die Heizung wird als Warmetrager das Kihimitte! des
Motors benutzt. Die Regelung der Heizung erfolgt Gber das
Heizerventil und den Geblasemotor.

Die Luftung

AuBer der Frischluftzufuhr uber das Heizungs- und Liftungs-
system sind zusatzlich in der Mitte der Instrumententafel zwei
Frischluftdusen angeordnel. Diese Frischluftdiisen sind dreh-
bar, um die Stromungsrichtung einstellen zu kénnen. Mit die-
sen drehbaren Klappen kann auBerdem die Menge der zustré-
menden Luft geregelt oder ganz abgestellt werden.

Diese Dusen fuhren nur unbeheizte Frischluft in den Innen-
raum und arbeiten unabhéangig vom Ubrigen Heizungs- und
Luftungssystem.

N

186

-




Heizungs- und Beluftungssystem

Schlauch fur
Seitenscheibenbelliftung

Y @3 : _Duse fiir Frontscheibenbeliftung A

Luftkanal/Frisch-
/luftdise

Heizkérper

LDeckeI
ASCONA B, MANTA B

Heizungsgeblése aus- und einbauen ® Deckel vom Heizungsgehause abschrauben.

ASCONA A, MANTA A @ Schlauch der Scheibenwaschanlage von Spritzduse abzie-

hen und Spritzdiise aus Gehausedeckel herausnehmen.
Ausbau ® Bowdenzug am Heizervenlil abschrauben.

@® Vordere Haube offnen.

® Heizungsgehduse von Stirmwand abschrauben und vor-
@ SchloB fiir Haubenverriegelung mit Masseband, wenn vor- sichtig abziehen.
handen, abschrauben.
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® Heizwasserschlauche vom Heizkérper abnehmen und
Heizkorper aus Helzungsgehause ziehen.

® Kuhimittel in gesignetem Behalter auffangen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau das Heizungsgehause mit Dich-
tungsmasse (OPEL-Kat. Nr. 1570586) gegen Stirnwand ab-
dichten,

@ Heizungsschlauche mit neuen Schlauchschellen am Heiz-
korper befestigen und mit Heizungsgehause zusammen-
bauen.

® Heizungsgehause in Stirnwand vorsichtig einfiihren und
festschrauben.

® Bowdenzug am Heizerventil festschrauben und einstellen.

® Schlauch auf Spritzdusen stecken und Spritzdisen ein-
bauen.

® Deckel auf Heizungsgehause aufschrauben und mit Aus-
guBmasse (OPEL-Kat. Nr. 1504298) abdichten,

@ Schiof fur Haubenverriegelung einstellen und festschrau-
ben.

® Heizungsventil auf ,warm" stellen, Fahrzeug warmlaufen
lassen und Kuhlmittel nachitllen, siehe Seite 70.

® Heizungsschlauche auf Dichtheit prifen.
® Haube schliefien.
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Heizkorper aus- und einbauen
ASCONA B, MANTA B

Ausbau

® Haube ofinen

@ Geeigneten Behalter zum Auffangen des Kihimittels unter
den Motor stellen.

® Schlauchklemmen losen und Schlauche von den An-
schlussen der Heizkorper abziehen.

® Kuhlmittel auffangen.

® Befestigungsschrauben des Heizkorpers am Heizungsge-
hause abschrauben.




Heizungsventil einstellen

® Hebel fir Heizungsventil an Instrumententafel auf ,0" oder
Jkalt” stellen.

@ Bowdenzug an Halteklemme losen und Hebel am Hei-
zungsventil auf ,zu" drucken.

@ |In dieser Stellung Bowdenzug spannungsfrei festschrau-
ben.

® Funktion des Ventils prifen, ob in der Warmstellung auch
das Ventil voll geofnet isl.

@ Heizkorper aus Heizungsgehause herausziehen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau darauf achlen, dafi beide Dich-
tungsstreifen , A" seillich am Heizkorper angebracht sind.

@ Heizkorper in Heizungsgehause einschieben und fest-
schrauben.

@ Schlauche auf die Anschiisse schieben und mit neuen
Schlauchschellen belestigen.

@ Heizungsventil auf ,warm" stellen, Motor warmlaufen las-
sen und Kuhimittel auffillen, siehe Seite 70.
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Die elektrische Anlage

Die elektrische Anlage des OPEL ASCONA und MANTA ist
eine Gleichstromanlage mit einer Betriebsspannung von 12
Volt.

Als Stromerzeuger dient ein Drehstrom-Generator mil einer
Einrichtung zur Spannungs- und Ladestromregelung. Der Vor-
teil einer Drehstromlichtmaschine liegt darin, daB sie schon bei
Motor-Leerlaufdrehzahl die Batterie ladt. Der Generator wird
von der Motorkurbelwelle Uber einen Keilriemen angetrieben.
Die nicht von den Verbrauchern benotigte Energie fliet in die
Batterie und wird dort gespeichert.

Die wichtigsten Verbraucher der elektrischen Anlage sind:

Anlasser

Zundanlage

Beleuchtungseinrichtung mit Blinkanlage
Scheibenwischer- und Waschanlage
Instrumente

Signalhorn

Innenbeleuchtung

Geblasemotor

Zubehor: Heckscheibenheizung, Radio usw.

Zur Beleuchtungs- und Blinkeinrichtung gehdren die beiden
Scheinwerler, die vorderen Blinkleuchten, die Blink-, Brems-,
SchiuBleuchten und die Kennzeichenleuchte.

Die Scheibenwisch- und -waschanlage besteht aus dem
Scheibenwischermolor, dem Antriebsgestange und den bei-
den Scheibenwischern. Die Scheibenwaschanlage arbeitet
elektrisch. Der Scheibenwaschbehalter im Motorraum ist Uber
eine Schlauchleitung mit den beiden Spritzdisen verbunden.

Zur Instrumentierung gehdren das Zentralinstrument mit Ge-
schwindigkeitsmesser, Kraftstoffanzeige, Kilometerzahler und
Kontrolleuchten fur Oldruck, Ladestrom der Lichtmaschine,
Fernlicht und Blinklicht.

Die Zundanlage besteht im wesentlichen aus der Zundspule,
dem Zundverteiler, den Zindkabeln und den vier Zindkerzen.
Die Sicherungen und Relais sind links neben der Lenkséaule im
Wageninnenraum untergebracht,

Wartung

Die elektrische Anlage erfordert in gewissen Absténden die
Uberpriifung verschiedener Aggregate. Die Uberpriifungen
sollten nicht vernachlassigt werden, denn von der elektrischen
Anlage hangt die Betriebssicherheit des Fahrzeugs ab.

Im Rahmen der Diagnose und Warlung werden Uberprift und
gegebenenfalls eingestelll, erneuert bzw. erganzt:

® Der SchlieBwinkel im Zindverteiler (Kontaktabstand), gilt
nicht fir TSZ-Anlage).

® Die Zundkerzen.

Wichtig: Bei allen Arbeiten an der elektrischen Anlage Masse-
band von der Batterie abnehmen.
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Hinweise flr den nachtrag-
lichen Einbau von Zubehor

Beim Bohren oder Schalen von Lochern in die Karosserie mus-
sen die Lochrander anschlieBend entgratet und lackiert wer-
den. Die beim Bohren zwangslaufig anfallenden Spéne sind
resllos aus der Karosserie zu entfernen. Insbesondere sind
Zierleisten in unmittelbarer Nahe der Bohrslelle abzudecken,
um zu vermeiden, dal sich Spane zwischen Lackierung und
Zierleisten festsetzen und nach kurzer Zeil durch Wilterungs-
einflusse rosten und die Lackierung zerstoren.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
beruhren, ist, um der Gefahr von Kurzschlussen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsétzlich das Mas-
sekabel von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur Seite
zu hangen.

Kabel, die beim Einbau von Zubehor zusatzlich zu dem serien-
maBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
mussen, sind nach Moglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrange unter Verwendung der vorhandenen Kabelschel-
len und Gummitullen zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um evtl. wah-
rend der Fahrt entstehenden Gerauschen vorzubeugen und
Scheuern von Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plasti-
scher Masse, Kabelbandern und dgl. zusatzlich festzulegen.

Hierbei ist besonders darauf zu achten, daB zwischen den
Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindestab-
stand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und den
Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des Fahrzeu-
ges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vorliegt.

Sofern zusatzliche elekirische Verbraucher eingebaut werden,
ist in jedem Fall zu uberpriifen, ob die erhohte Belastung noch
von der vorhandenen Drehstromlichtmaschine mit ibernom-
men werden kann. Falls erforderlich, sollte eine Lichtmaschine
mit gréBerer Leistung vorgesehen werden.

Batterie aus- und einbauen

Ausbau
@ Batteriekabel abklemmen, zuerst Masseband.

@ Halteplatte abschrauben, Batterie etwas nach hinten zie-
hen und herausnehmen.

Einbau
@ Batterie einsetzen, Halteplatle anschrauben.

@ Pluskabel an Pluspol anbringen, dann Masseband an Mi-
nuspal.




Batterie laden

Batlerie niemals kurzschlieBen. Bei Kurzschlufl erhitzt sich
die Batterie und kann platzen. Nicht mit offener Flamme in
Batlerie leuchten. Batteriesaure ist atzend und darf nicht in
die Augen, auf die Haut oder die Kleidung gelangen, ggf.
mit viel Wasser abspulen.

Plus- und Massekabel von Batterie abklemmen, Masseka-
bel zuerst.

Vor dem Laden Saurestand prifen, gegebenenfalls destil-
liertes Wasser nachfullen.”

Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen.

Stopfen aus der Batterie herausschrauben und leicht auf
die Offnungen legen. Dadurch werden S&urespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beim Laden entstehen-
den Gase entweichen kénnen.”

Batterie nur in gut beliftetem Raum laden. Beim Laden der
eingebauten Batterie Motorhaube gedfinet lassen.

Bei der Normalladung betrégt der Ladestrom ca. 10 % der
Kapazitat, (Bei einer 45-Ah-Baltterie also etwa 4,5 A.)

Pluspol der Batterie mit Pluspol, Minuspol der Batterie mit
Minuspol des Ladegerates verbinden.

Sauretemperatur darf wahrend des Ladens 55° C nicht
uberschreiten, ggf. Ladung unterbrechen oder Ladestrom
herabsetzen.

So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei drei im
Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden Mes-
sungen das spezifische Gewicht der Saure und die Span-
nung nicht mehr angestiegen sind.”

Die Batterie darf auch mit einem Schnell-Ladegerat gela-
den werden.

Achtung: Das Schnelladen einer Batterie sollte nicht zur Ge-
wohnheit werden! Batterien, die lange unbenutzt gestanden
haben oder neu sind, diirfen nicht schnellgeladen werden.

Nach der Ladung Saurestand priifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachfillen.*

Sauredichte priifen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26 und
1 Zelle 1,18), so ist die Batterie defekt und sollte erneuert
werden.”

Batterie ca. 20 Min. ausgasen lassen, dann VerschluB3stop-
fen aufschrauben.

Achtung: Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batterie
laufen, da sonst die elektrische Anlage beschadigt wird.

Die mit * gekennzeichneten Hinweise gelten nicht fir eine wartungsfreie
Batterie.

Batterie prifen

Saurestand prifen
@® Nur bei Batterien mit Einflllstopfen moglich.

@ Der Flissigkeitsspiegel soll 5 mm uber den Platten ein-
schlieBlich der Separatoren stehen. Ist eine Saurestands-
marke vorhanden, dann ist der Saurestand danach ein-
zurichten. Zum Nachflllen nur destillietes Wasser neh-
men.

@® Batterien mit zu hohem Flissigkeitsstand konnen bei
starker Ladung (langere Fahrten am Tage) Uberkochen.
Zu niedriger Saurestand verkirzt die Lebensdauer der
Batterie.

Sauredichte priifen

@ Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen AufschluB dber den Ladezustand der
Batterie. Zur Prifung dient ein Séureheber, der recht preis-
wert in Fachgeschéften angeboten wird. Je groBRer das spe-
zilische Gewicht (Sauredichte) der angesaugten Batterie-
saure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf. An der
Skala kann man die Sauredichte in spezifischem Gewicht
(g/ml) oder Baumeégrad (+°Bé) ablesen. Folgende Werte
mussen erreicht werden:

Ladezustand norm. Klimazonen Tropen
+°Beé a/ml + °Bé g/ml
entladen 16 1,12 11 1,08
halb entladen 24 1,20 18 1,14
gutgeladen 32 1,28 27 1,23

Batterie-Pole reinigen

Bei der regelmé&Bigen Durchsicht des Wagens sind auch die
Batterie-Pole und AnschluBklemmen zu reinigen und mit Sau-
reschutzfett einzureiben.




Achtung: Eine unbenutzte Batterie entladt sich von selbst.
Falls die Batterie nicht rechtzeitig uberpruft und nachgeladen
wird, konnen bleibende Schaden an den Platten auftreten.
Wird also das Auto fur mehrere Wochen stillgelegt, Battene

al

le vier Wochen ent- und wieder aufladen.

Batterie unter Belastung prifen

Voltmeter an den Polen der Batterie anschlie3en.

Motor starten und Spannung ablesen.

Wahrend des Startvorganges darf bei einer vollen Batte-
rie die Spannung nicht unter 10 Volt (Sauretemperatur
ca. 20 °C ) abfallen,

Bricht die Spannung sofort zusammmen und wurde in

den Zellen eine unterschiedliche Sauredichte festgestellt,
so ist auf eine defekte Batterie zu schlie3en.

Die Gesamtspannung kann auch mit einem Batterie-
Testgerat gemessen werden.

Prufwerte

Typ Belastungs- Mindestspannung nach 15 Sek.
AH strom Volt bei °C

Ampere -10 + 217 u. hoher
36 130
i iy 8.8 9.6
55 190
66 220

Achtung: Bei wartungsfreier Batterie, die kurz vorher ge-
laden wurde, muB bei entsprechend vorhandenem Ladegerat
(Belastungsstrom 300 A) die Oberflachenladung beseitigt
werden. Hierzu ist die Batterie 15 Sekunden lang mit einem

S
=}
S

trom von 300 Ampere zu belasten. Vor einer zweiten
rufung Batterie 15 Sekunden erholen lassen.
inkt bei dieser Messung (Dauer 15 sec.) die Gesami-

spannung unter den angegebenen Wert, so ist die Batterie
entweder entladen oder defekt.
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Die wartungsfreie OPEL-Batterie

Der OPEL ASCONA und OPEL MANTA kann mit einer war-
tungsfreien Batterie ausgestattet sein. Bei der neuen Batterie
erubrigt sich ein Nachfullen von destilliertem Wasser, dennoch
sind einige Wartungspunkte zu beachten.

® Der Deckel hat eine Entluftungsofinung, uber die die
Batterie atmen kann. Damit keine Batteriesaure austreten
kann, darf die Batterie nicht mehr als 45" geneigt werden.

® Zum Laden der Batterie konnen die gleichen Ladegerate
benutzt werden. Die Batterie darf auch mit einem Schnell-
ladegeral geladen werden.

@ Extrem kalte Batterien eignen sich nicht zum Laden. Die
Batterietemperatur soll zwischen +10” und +30° C liegen.

@ Die Batterie kann mit Ladestromen zwischen 3 und 50
Ampere geladen werden.

@ Beim An- und Abklemmen darauf achten, daf keine
Funken entstehen. Deshalb vorher alle Verbraucher
ausschalten.

® \Vordem Laden Batterie kurz schitteln.

® Nur Batterien laden, bei denen die Farbanzeige nach
kurzem Schutteln der Batterie dunkel bleibt.

® Bei Erwarmung der Batterie Uber etwa 50 °C und beim
Auftreten starker Gasung, Ladestrom reduzieren oder
Ladung unterbrechen.

@ Die Batterie ist ausreichend geladen, sobald der ein-
gebaute Sauredichteprifer grin anzeigt. Es braucht dann
nicht mehr weiter geladen zu werden.

@ Batteriepole reinigen und mil technischer Vaseline ein-
reiben.

® Wahrend der Ladung Batlerie in stiindlichem Abstand
schiitteln, damit die Batteriesaure gut durchgemischt wird.

A
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A — Gruner Punkt im Zentrum des Sauredichtepriifers. Die
Kugel liegt im Kafig direkt vor dem Kunststoffstab. Das be-
deulet, die Balterie ist mindestens bis zu 65 % geladen.

B — Dunkles Zentrum. Die Kugel liegt nicht vor dem Kunst-
stoffstab. Die Ladung betragt weniger als 65 %.

C~— Helles oder hellgelbes Zentrum. Die Kugel liegt nicht vor
dem Kunststoffstab. Der Batteriesaurespiegel ist unter dem
Kunststoffstab abgesunken. Bei Startschwierigkeiten Batterie
ersetzen.




Sicherungsbelegung
ASCONA A, MANTA A

Der Sicherungskasten ist im Wageninneren links unter der In-
strumententalel angeordnet. Zum Auswechseln einer Siche-
rung ist der Deckel an der Vorderseite des Sicherungskastens
abzunehmen und die defekle Sicherung unter leichtem Druck
nach oben gegen die federnde Klemme herauszunehmen.

Bei einem KurzschluB in der Lichtanlage oder bei Uberlastung
eines eleklrischen Aggregates schmilzt die entsprechende
Sicherung durch. Eine durchgebrannte Sicherung darf nur
dann ersetzt werden, wenn die Ursache der Storung behoben
worden ist. Es ist empfehlenswert, stets einige Ersatzsicherun-
gen (5 und 8 Ampere) im Wagen mitzufuhren. Auf keinen Fall
durfen Sicherungen geflickt werden. Nachstehend sind die
uber die einzelnen Sicherungen abgesicherten Teile der elek-
trischen Anlage aufgeflihrt.

1. Sicherung, 5 A: Linke Standleuchte, linke SchluBleuchte

2. Sicherung, 5 A: Rechte Standleuchte, rechte SchluBleuchte,
Kennzeichenschildleuchte, Motorraumleuchte, Instrumenten-
leuchten, Nebelscheinwerfer und NebelschluBleuchte, Hand-
schuhkastenleuchte, Zigarrenanzunderleuchte, Wahlhebel-
leuchte

3. Sicherung, 8 A: Radio, Kofferraumleuchte, Warnblinkanlage,
Lichthupe, Zeituhr, Innenraumleuchte

4. Sicherung, 8 A: Geblase, Wahlhebelschalter, Ruckfahr-
leuchtenschalter, Zigarrenanzlnder

5. Sicherung, 8 A: Scheibenwischer, KontaktfuBpumpe, elek-
trische Scheibenwaschanlage, Signalhorn

6. Sicherung, 5 A: Blinkanlage, Bremslicht, Drehzahlmesser,
Oldruckmesser, Ladestromkontrolleuchte, Kontrolleuchte flr
Warnblinkanlage, Oldruckkontrolleuchte, Handbrems- und
Kupplungskontrolleuchte

Sicherungsbelegung
ASCONA B, MANTA B

Der Sicherungskasten ist im Wageninnenraum links in der In-
strumententafel angeordnet, Zum Auswechseln einer Siche-
rung ist die Verkleidung des Sicherungskastens von unten her
abzunehmen und die defekie Sicherung unter leichtem Druck
nach oben gegen die federnde Klemme herauszunehmen.

1. Sicherung, 5 A: Rechte Standleuchte, rechte Schlulleuchte,
Kennzeichenschildleuchte, Instrumentenleuchten,  Motor-
raumleuchte

2. Sicherung, 5 A: Linke Standleuchte, linke SchluBBleuchte

3. Sicherung, 8 A: Lichthupe, Warnblinkanlage, Innenraum-
leuchte, Kofferraumleuchte, Radio, Uhr

4, Sicherung, 8 A: Scheibenwischer, Vergaservorwarmung

5, Sicherung, B A: Ruckfanrleuchtenschalter, Heizungsgeblase
6. Sicherung, 5 A: Blinkanlage, Bremslicht

7. Sicherung, 16 A: Heizscheibe

8. Sicherung, 8 A: Zigarrenanzunder, Signalhorn

9. Sicherung, 16 A: Fernscheinwerfer (Weitstrahler)

10. Sicherung, 16 A: Nebelscheinwerier

11. Sicherung, 8 A: Einspritzanlage

12. Sicherung, 8 A: Scheinwerferreinigungsanlage

Sicherungskasten aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abschrauben.
@ Sicherungskasten von Stirnwand abschrauben.

@ Flachsteckerhulsen und Flachstecker ausbauen bzw. ab-
ziehen.

Achtung: Kabel vorher kennzeichnen.

Einbau

® Gekennzeichnete Kabel auf richtige Anschllsse stecken.
Schaltplan beachten.
@ Sicherungskasten an Stirnwand anschrauben.

@ Batterie-Massekabel anschlieBen.
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Storungstabelle Batterie

Storungen

Ursache

Saurestand zu niedrig

Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer)

Abhilfe

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Hohe nachfullen (bei geladener Ballerie).

Saure tritt aus den ® Ladespannung zu hoch Spannungsregler prufen, gagf. austauschen
VerschluBistopfen aus
® Saurestand zu hoch Uberschussige Saure mit Saureheber
absaugen
Sauredichte zu niedrig @ Batterie entladen Batterie laden
@ Generator nicht in Ordnung

® KurzschluBl im Leitungsnetz

® Saure infolge Wartungsfehler verwassert

Generator priifen, gaf. reparieren oder
austauschen

Elektrische Anlage uberprufen

Saureausgleich durchfuhren

Sauredichte zu hoch @ Saure wurde nachgefullt Saureausgleich durchithren
Abgebende Leistung @ Batterie entladen Batterie nachladen
1st zu gering,
Spannung fallt @ Ladespannung zu niedrig Spannungsregler prufen, ggf. austauschen
stark ab
@ AnschluBiklemmen lose AnschluBklemme reinigen und besonders
oder oxydiert Unterseite mit Saureschutzfett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen
® Masseverbindung Batterie — Motor - Masseverbindung uberprufen, ggf. metallische
Karosserie ist schlecht Verbindungen herstellen oder Schraubverbin-
dungen festziehen.
@ Zu grofie Selbstentladung der Batterie austauschen
Batterie durch Verunreinigung der
Batteriesaure
@ Evtl. Batterie sulfatiert Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
(grauweiBer Belag auf den der Belag langsam zuruckbildet. Falls nach
Plus- und Minusplatten) wiederholter Ladung und Entladung
abgegebene Leistung immer noch zu gering,
Batterie austauschen
@ Batterie verbraucht, aktive Masse der Batterie austauschen
Platten ausgefallen
Nicht ausreichende @ Fehler an Generator, Spannungsregler Generator und Spannungsregler Uberprifen,

Ladung der Batterie

oder Leitungsanschliussen

@ Keilriemen locker

® Zu viele Verbraucher angeschlossen

instandsetzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen

Keilriemen spannen oder austauschen

GroBere Batterie einbauen; evtl. auch groferen
Generator verwenden

Dauernde Uberladung

Fehler am Spannungsregler,
evtl. auch am Generator

Spannungsregler austauschen bzw. Generator
uberprufen

Hinweis: Die ersten vier Hinweise gelten nicht fur die wartungsfreie Batterie.

194




Die Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer, Nebel-
lampen, Heckleuchten, Bremsleuchten, Ruckfahrscheinwer-
fer, Kennzeichenleuchle, Blinkleuchten, Innenleuchte und In-
strumentenbeleuchtung.

Normale Glihlampen (nicht Halogenlampen) unterliegen dem
Verschlei. Etwa alle 2 Jahre sollten sie ausgewechselt wer-
den, auch wenn sie noch intakt sind. Eine Gluhlampe mit ver-
minderter Leuchtkraft erkenntman auch an schwarzen Ablage-
rungen auf dem Glaskolben.

Scheinwerferlampe/Standlicht-
lampe auswechseln

Ausbau
@® Motorhaube offnen und abstutzen.

® Scheinwerfer-Abdeckkappe abnehmen.
[ ]

Stecker mit Kabel vom Lampensockel abziehen.

@ Haltering in Richtung Reflektor andrucken, durch Linksdre-
hen ausrasten und abnehmen. Glihlampe aus Reflektor-
gehause herausnehmen oder

@ Standlicht-Glihlampe aus der Fassung nehmen.

Einbau

@ Neue Glihlampe so einsetzen, daf sich die Fixiernase am
Fassungsteller in die Aussparung im Reflektor einsetzt
oder

® neue Slandlicht-Gluhlampe in Lampensockel einsetzen.

@ Haltering gegen den Refleklor drucken und bis zum An-
schlag nach rechts drehen.

@® Stecker und Scheinwerferkappe aufschieben.

Vor dem Auswechseln der Gluhlampe Schalter des betreffen-
den Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben nicht mit
blofien Fingern anfassen. Der Fingerabdruck wlrde verdun-
sten und sich — aufgrund der Warme — auf dem Reflektor nie-
derschlagen und diesen erblinden lassen. Grundsatzlich Gluh-
lampe nur durch eine gleiche Ausfuhrung ersetzen. Versehent-
lich entslandene Beruhrungsflecken mit sauberem, nicht
faserndem Tuch und Alkohol oder Spiritus entfernen.

Halogen-Fernscheinwerfer

Ausbau

i
| I|\ump
L

L

® Befestigungsschrauben am Gehause unten losen. Dabei
mit einer Hand den Scheinwerfer gegen Herausfallen si-
chern. Scheinwerfer nach unten aus dem Gehause heraus-
nehmen.

@ Federklemme ausrasten und schwenken.

® Gluhlampe aus Fassung herausnehmen und Kabel abzie-
hen.
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Einbau Einbau

® Kabel auf Gluhlampe aufstecken. Gluhlampe einsetzen. ® Neue Glihlampe einsetzen

lie Aussparungen des Lampe (S a8 xiernas 25
Die Aussparungen des Lampentellers auf Fixiernasen des ® Auf Funktion uberprufen.

i @ Lichischeibe (auBer ASCONA B Blinkleuchte vorn) an Ge-
® Federklemme einrasten. hause festschrauben.

Reflekiors setzen

® Scheinwerfereinsatz einsetzen und mit Schraube befesti-

gen
Kennzeichenleuchte erneuern

Vordere Blinkleuchte ersetzen Ausbau

ASCONA B

Ausbau -

@.7_91'_.!

® Kennzeichenleuchte von StoBstangen-Ruckseite aus her-
ausdrucken.

® Kennzeichenleuchte zerlegen.
@ Defekle Glihlampe herausnehmen.

Einbau
@ Neue Gluhlampe einselzen.
® Gluhlampe fur Blinker vorn beim ASCONA B von innen her-

ausnehman @ Kennzeichenleuchte zusammensetzen.

@ Kennzeichenleuchte von oben in StoBstangenofinung ein-

@ Lichtscheibe vom Gehause abschrauben. 5
driucken.

® Defekte Gluhlampe herausdrehen. o i
@ Auf Funklion uberprifen.

@ Halteklammer in Stofistange ist gleichzeitig Masseverbin-
dung, eventuelle Korrosion beseitigen.
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Innenraumleuchte ersetzen Motorraumleuchte ersetzen

® Innenraumleuchte mit einem Schraubenzieher herausdriik- @ Motorraumleuchte mit Schraubendreher aus Motorhaube
ken, abdrucken,

® AnschluBkabel kennzeichnen und abziehen, bzw. defekle @ Beide Kabel von Leuchte kennzeichnen und abziehen bzw.
Lampe ersetzen. defekte Lampe erneuern.

@ Innenleuchte in Dachausschnitl eindrucken, ® Motorraumleuchte in Motorhaube eindrucken.

Kofferraumleuchte ersetzen

@ Kofferraumleuchte mit Schraubendreher aus Halterung her-
ausdricken.

@ Kabel kennzeichnen und abziehen. Leuchte auswechseln
bzw. defekte Lampe erneuern.

@ Kofferraumleuchte wieder in Halterung einsetzen.
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Vordere Blinkleuchten ersetzen
ASCONA A, MANTA A, MANTA B

Ausbau

Battene-Masseband abklemmen.

Lichtscheibe fur Blinkleuchte abschrauben.

Im Motorraum Steckverbindung zwischen varderem Kabel-
satz und Blinkleuchten — Zuleitung trennen —.

Gummitulle aus Radeinbau drucken und Kabel nach auien
fuhren.

Scheinwerfer aus Karosserie herausnehmen.

Einbau

Scheinwerfer in Karosserie einfiihren.
Frontzierleiste einbauen.

AnschluBkabel in den Scheinwerfer einfuhren und Gummi-
tulle befestigen.

AnschluBkabel an Lampensockel anschliefen.
Scheinwerfer befestigen.
Scheinwerfer-Schutzkappe aufdrehen.
Batterie-Massekabel anschliefien.

Haube schlieBen und Scheinwerfer einstellen.
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Scheinwerfer einstellen

Fur die Verkehrssicherheil ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstellung der
Scheinwerter ist nur mit einem Spezialeinstellgerat moglich. Es
wird deshalb in diesem Buch nur aufgezeigt, welche Bedingun-
gen zum richtigen Scheinwerfer-Einstellen erfullt sein missen.

ASCONA A

MANTA A



ASCONA B

Die Kreuzschlitz- bzw. Randelschrauben fur die Scheinwer-
fereinstellung sind vom Motorraum aus zu erreichen.

Scheinwerfer mit einem optischen Scheinwerfer-Einstellge-
rat nach dem Abblendlicht einstellen.

Einstellung

Zur Einstellung der Scheinwerfer ist eine ebene Flache not-
wendig, da selbst kleine Unebenheiten das Einstellergebnis
sehr beeinflussen konnen.

Reifenluftdruck prifen und auf vorgeschriebene Werte brin-
gen. Einen Sitzplatz hinten Mitte mit einer Person oder 70 kg
belasten. Sind hinten keine Sitzplatze vorhanden, missen 2
Sitzplatze vorn mit zwei Personen oder 140 kg belastet wer-
den.

Der Gepackraum mub leer sein.

Scheinwerfer nach dem Abblendlicht mit einem optischen
Einstellgerat entsprechend den Anweisungen des Geréte-
herstellers einstellen, wobei Hoéhen- und Seitenrichtung
nacheinander kontrolliert werden mussen.

Die Neigung des Lichtblndels betragt 10 cm auf 10 m.

Hoéheneinstellung

Die Scheinwerfer sind der Hohe nach so einzustellen, daB
die Hell-Dunkel-Grenze links vom Einstellkreuz waagerecht
auf der Einstellinie verlauft.

Seiteneinstellung

Die Scheinwerfer sind in seitlicher Richtung so einzustellen,
daB die Hell-Dunkel-Grenze von der linken Seite waage-
recht bis zum Einstellkreuz und ab hier unter einem Winkel
von ca. 15° nach rechts oben verlauft,

Fernscheinwerfer einstellen

Zur Einstellung der Fernscheinwerfer ist eine ebene Flache
notwendig, da selbst kleine Unebenheiten das Prufergebnis
sehr beeinflussen kénnen.

Luftdruck der Reifen prifen und auf vorgeschriebene Werte
bringen.

Einen Sitzplatz hinten Mitte mit einer Person oder 70 kg bela-
sten. Sind hinten keine Sitzplatze vorhanden, mussen zwei
Sitzplatze vorn mit zwei Personen oder 140 kg belastet wer-
den.

Der Gepackraum muf leer sein.

Scheinwerferbefestigung etwas losen und Scheinwerfer wie
das normale Fernlicht mit einem optischen Scheinwerfer-
Einstellgerat einstellen.

Einstellanweisungen des Gerateherstellers beachten.
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Scheinwerfer zerlegen
ASCONA B, MANTA B

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen,

® Scheinwerfer ausbauen.

® ASCONA B: Glasdichtung der vorderen Blinkleuchte ab-
nehmen.

® MANTA B: Scheinwerfer-Einstellschrauben aus Rellektor
herausschrauben.

@ ASCONA B: Sechs Halteklammern fur die Befestigung des
Scheinwerferglases abdricken und Glas vom Gehause ab-
nehmen.

@ MANTA B: Stopfen aus seillicher Reflektorfihrung heraus-
nehmen. Refleklor abnehmen.

® MANTA B: Vier Muttern am Umfang des Scheinwerfers ab-
schrauben und Scheinwerferhinterteil abnehmen.

® MANTA B: Stopfen mit Schraubenzieher aus Reflektorfiih-
rungen herausdriicken. Reflektorfiihrungen herausneh-
men.
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@ ASCONA B: Mit schlankem Schraubenzieher Schiebe-
stick der Scheinwerfereinstellschraube aus Refleklor her-
ausdrucken.

® ASCONA B: Reflektor-Gummitiille aus Fuhrung des
Scheinwerfergehauses herausdriicken. Reflektor abneh-
men.

Einbau
® Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung: Reflektor-Innenflache nicht mit den Fingern beruh-
ren.

® Scheinwerfer einbauen.
@ Batterie anschlieBen.

Glihlampentabelle
ASCONA A, MANTA A

Gluhlampe fur

DIN-Bezeichnung

Abblendlicht, aufier Rallye
Abblendlicht, Rallye

Fernlicht, auBBer Rallye

Fernlicht, Rallye

Standlicht

Blinkleuchte
Halogen-Nebelscheinwerfer
Brems- und SchluBleuchte
Kennzeichenleuchte
Ruckfahrleuchte
Kofferraumleuchte, Motorraumleuchte
Instrumentenleuchte
Innenraumleuchte

Kontrolleuchten fir Oldruck, Blinker,
Fernlicht, Ladestrom,
Warnblinkanlage und Kupplung
Zigarrenanzunderleuchte
Handschuhkastenleuchte
Beleuchtung f. Wahlanzeige (Autom.)
Rallye: Beleuchtung fur Zeituhr,
Amperemeter und Oldruckmesser

=

12V 45/40 W
12V55W
12V 45/40 W
12V55W
12Vaw
12va1w
12V55W
12Va21/5W
12V4Ww
12V15W
12vViow
12V3W
12Viow

12V1.2W
14VO1A
12Va2W
12V12wW

14V0,1A

ASCONA B, MANTA B

Glihlampe fiir

DIN-Bezeichnung

Scheinwerfer, normal
Scheinwerfer, Halogen
Standlicht
Nebelscheinwerfer
Scheinwerfer, Fernlicht
Blinkleuchte vorn
Parkleuchte
Motorraumleuchte
Innenraumleuchte
Kofferraumleuchte
Kennzeichenleuchte
NebelschluBleuchte
Riickfahrleuchte
Blinkleuchte, hinten
Brems- und SchluBleuchte
Instrumentenleuchte
Fernlichtkontrolleuchte
Oldruckkontrolleuchte
Blinkerkontrolleuchte
Warnblinkkontrolleuchte
Handbremskontrolleuchte
Ladekontrolleuchte
Zigarrenanzlnderleuchte
NebelschluBleuchtenkontrolleuchte
Heizscheibenkontrolleuchte

A

H4
HL
YC
YC
RL
HL

12V 45/40W
12V60/55 W
12V4aw
12VE5W
12V55W
12va21w
12V4W
12VEW
12V10W
12V5W
12V10W
12vVa21w
12va21w
12Va21w
12V21/5W
12V12W
12V1.2W
12V1.2W
12V12W
12V1,2W
12V1.2W
12V3W
12V1.2W
12V1.2W
12V1,2W




Der Generator

BOSCH-Drehstromgenerator

Gehause
vom

Bosch-Drehstromgenerator

Bel Arbeiten am Generator sind verschiedene Punkte zu be-
achten, um Schaden an der Anlage zu vermeiden. Das kom-
plette Zerlegen und Uberholen des Generators sollte von einer
Fachwerkstatt durchgefuhrt werden.

Beim Einbau einer Batterie immer darauf achten, daf der
Minuspol der Batterie, der Lichtmaschine und des Reglers
ubereinstimmen.

Wenn eine zusatzliche Batterie (z. B. als Starthilfe) ange-
schlossen wird, unbedingt darauf achien, daB die gleichen
Batteriepole miteinander verbunden werden.
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[ Gehause hinten

Spannungsregler
i | Sy
Loy

e

Y o~
5T 4
Diodenplatte ®

Beim AnschlieBen eines Ladegerates Leitungen des La-
ders mit richtigen Batterieklemmen verbinden. Masse- und
Pluskabel wahrend des Ladevorganges von Batterie ab-
klemmen.

Niemals Lichtmaschine bei einem unkontrollierten offenen
Stromkreis laufen lassen.

Klemmen an der Lichtmaschine und am Regler niemals
kurzschlieBen.

Lichtmaschine nicht umpolen.



Generator aus- und einbauen

Ausbau

Batterie abklemmen.

Delco-Remy-Drehstromgenerator (07535

Mehrfachstecker aus Schleifringlager herausziehen.

Rotes AnschluBkabel vom AnschluB B+ des Drehstromge-
nerators abklemmen.

Massekabel abklemmen.
Keilriemen abnehmen, siehe Seite 205.

Generator abschrauben.

Einbau

Generalor anschrauben.

Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 205.
Rotes AnschluBkabel an B+ anschlieBen.
Massekabel festschrauben.

Mehrfachstecker an Generator anschlieien.

Batterie anklemmen.

Kohlebirsten fur Generator ersetzen
Bosch-Anlage

Ausbau

@ Batterie-Masseband abnehmen.

® Mehrfachstecker vom Halter abziehen,

:

@ Halter aus Generalor herausziehen.
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@ Kohlebursten prufen. Die Bursten mussen erneuert wer-
den, wenn das MaB —A— 5 mm oder weniger aufweist.

Einbau
@ Halter einsetzen und festschrauben.

® Mehrfachstecker auf Halter fest aufschieben.

@ Batterie anklemmen.

Regler fir Generator ersetzen

Delco-Remy-Generator

Ausbau

Batterie abklemmen.

Generator ausbauen, siehe Seite 203.

)\

+) \

A
Der Drehstromregler (A) ist im Schleifringlager des Genera-
tors eingebaut. Zum Ersatz des Drehstromreglers braucht

der Drehstrom-Generator nicht vollstandig zerlegt zu wer-
den.

Drei Gehauseschrauben abschrauben,

Laufer mit Antriebslager und Riemenscheibe aus Stander
herausziehen.

Standerwicklungsenden vom Diodentrager abschrauben
und Stander vom Schleifringlager abnehmen.

Erregerdioden ausbauen.,
Burstenhalter ausbauen.
Regler ausbauen.

Einbau
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Neuen Regler einbauen,

Blrstenhalter einbauen, dabei auf die Arretierung der Kohle-
bursten im Burstenhalter achten.

Erregerdioden einbauen.

Standerwicklung an den Diodentrager anschrauben.,
Schleifringlager an Gehause festschrauben.
Generator einbauen, siehe Seite 203.

Keilriemen spannen, siehe Seite 205.

Batterie anklemmen.




Keilriemen aus- und einbauen/
Keilriemenspannung prufen und
einstellen

Ausbau
® DBatterie abklemmen.
® Generator l6sen und zum Motor hin dricken.

® Keilriemen abnehmen.

Einbau

® Neuen Keilriemen auflegen. Nur original OPEL-Keilriemen
verwenden.

@ Generator zurluckdricken und festschrauben, Keilriemen-
spannung mitdem Priifgerat KM-128 prifen und einstellen.

® Als Prufflache fur das Priufgerat KM-128 sollte moglichst die
Mitte zwischen den beiden Riemenscheiben gewahit wer-
den,

@ Prifgeratvonvornauf den Keilriemen aufsetzen, wobei der
Keilriemen zwischen den Fuhrungen A—D und B hindurch-
flhrt.

@ Hebel A so weit zurtickdriicken, bis Punkt C (Abb. 05820)
des Gerates den Keilriemen berthrl, Mit Bertihrung des
Keilriemens wird ein Summton horbar. Jetzt auf Skala den
Wert ablesen und mit 100 (fir N) multiplizieren, was dann
der Keilriemenspannung entspricht.

1,21-,1,61-, ,91-und 2,0 I-Motor OHV- und CIH-Motor:
Die Spannung eines gelaufenen Keilriemens mufl zwischen
150 bis 300 N betragen und darf auf keinen Fall unter 150 N
liegen.

1,3 I-Motor (OHC-Motor):

Die Spannung eines gelaufenen Kellriemens mufll zwischen
250 bis 300 N betragen und darf auf keinen Fall unter 250 N
liegen,

® Einneuer Keillriemen ist beim Einbau auf 450 N vorzuspan-
nen.

@ Nach der Einstellung auf den richtigen Wert Generator fest-
schrauben.

Achtung: Ein quietschender Keilriemen ist immer zu erngu-
ern, da die im Keilriemen befindlichen Gewebeeinlagen dann
verkokt sind und ein weiteres Anspannen uber die vorgeschrie-
bene Vorspannung zwar kurzzeitig das Quietschen verhindert,
aber dafur auch die Lagerbelastung des Generators und der
Wasserpumpe erhoht. Viele Wasserpumpenschaden fuhren
auf eine zu hohe Vorspannung des Keilriemens zuruck.

Steht das Prifgerat nicht zur Verfugung, kann der Keilrnemen
an der gleichen Stelle auch mit Daumendruck geprlift werden.
Der Keilriemen soll sich an gleicher Stelle, wo das Prufgerat an-
gesetzt wird, etwa 15 mm durchbiegen. Allerdings ist es sinn-
vall, die Keilriemenspannung bei der nachsten Wartung in der
Werkstatt uberprifen zu lassen, da bei unsachgemafer Ein-
stellung der Keilnemen durchrutschen kann.

® Batterie anklemmen.
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Der Anlasser

Bosch-Anlasser

Magnelschalter

Burstenfeder
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Bursten-
halter

Kollektor

07302

Polgehause



Anlasser aus- und einbauen Einbau

®
Ausbau
@ Batterie abklemmen. ®
@ Nur beim 1.2 I-Motor: Auspuffkrimmer vom Zylinderkopf ©
abschrauben und in Richtung Radeinbau zur besseren Zu-
ganglichkeit abdrucken. ®
@
®
L]

® Batterie-Pluskabel am Magnetschalter abschrauben.

@ Kabel von Klemme 16 und 50 vom Magnetschalter abzie-
hen.

@ Schelle flir Kabelsatz und Masseband von Anlasser-
flanschbefestigung abschrauben.

® Anlasser vom Motorblock abschrauben und herausneh-
men.

Anlasser mit Magnetschalter einbauen. Dabei darauf ach-
ten, daB die untere Schraube fur das Masseband ist

Schrauben mit 70 Nm festziehen.

Schelle fur Kabelsatz und Masseband an unterer Schraube
befestigen

Kabel an Klemme 16 und 50 am Magnetschalter auf-
stecken.

Batterie-Pluskabel am Magnetschalter festschrauben.

Nur beim 1,2 I-Motor: Auspuffkrummer am Zylinderkopf mit
neuer Dichtung mit 23 Nm festschrauben.

Batterie anklemmen.

Magnetschalter erneuern

Ausbau

Batterie abklemmen.

Anlasser ausbauen.

@ Magnelschalter vom Antriebslager abschrauben.
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® Magnetschalter aus Einruckhebel aushangen und abneh-
men.

Einbau

® Magnetschalter in Einruckhebel einhangen und an An-
triebslager anschrauben.

@ Anlasser einbauen.

@ Batterie anklemmen.
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Storungstabelle Anlasser

Wenn der Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu prufen,
ob an der Klemme 50 des Magnetschalters (Steuerleilung)
die zum Einziehen benotigte Spannung von mindestens 8
Voll vorhanden ist. Liegt die Spannung unter dem genannten
Wert, dann mussen die Leilungen, die zum Anlasserstrom-
kreis gehdren, nach dem Stromlaufplan Uberprift werden,
Ob der Anlasser bei voller Batteriespannung einzieht, kann
folgendermaBen geprift werden:

@ Keinen Gang einlegen, Zundung einschalten.

® Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die
Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uberbricken.

Spurt der Anlasser dabel einwandfrei ein, so liegt der Fehler
in der Leitungsfuhrung zum Anlasser. Wenn der Anlasser
nicht einspurt, muf3 er in ausgebautem Zustand uberpruft
werden.

Stoérung

Ursache

Anlasser dreht sich nicht
beim Betatigen des Z{ind-
anlafischalters

Abhilfe

@ Batterie entladen

@ Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uber-
brucken: Anlasser lauft an. Leitung 50
zum Zundanlafischalter unterbrochen,
Anlaflschalter defekt

@ Kabel oder Masseanschluf3 ist unter-
brochen. Batterie entladen

@® Ungenigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschlusse

@ Spannung am AnschluBl fur Feldwick-
lung am Magnetschalter messen. Span-
nung nicht vorhanden

@ Keine Spannung an Klemme 50
(Magnetschalter)

Batterie laden

Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ersetzen

Batteriekabel und Anschlisse prufen.
Spannung der Batterie messen, notigen-
falls laden

Batteriepole und -klemmen reinigen.
Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen

Magnetschalter ersetzen

ZundanlaBschalter ersetzen

Anlasser dreht sich zu

langsam und zieht den Motor

nichtdurch

@ Batterie entladen

Kein Winterdl im Motor

Ungentligender Stromdurchgang
infolge lockerer oder oxydierter
Anschlisse

@ Ungenligender Abstand zwischen
Kohlebiirsten und Kollektor

@ Kollektor riefig oder verbrannt und ver-
schmutzt

@ Spannung an Klemme 50 fehlt
(mind. 8Volt)

Batterie laden

Winterol einfullen

Batteriepole und -klemmen und An-
schllisse am Anlasser reinigen, Anschlisse
festziehen

Kohleblrsten ersetzen und Fihrungen fur
Kohlebtrsten reinigen

Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen

ZindanlaBschalter oder Magnetschalter
Uberprufen

Anlasser spurt ein und
zieht an, Motor dreht sich
nicht oder nur ruckweise

@ Ritzelgetriebe defekt

@ Zahnkranz am Schwungrad defekt

Ritzelgetriebe ersetzen

Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern

Anlasser lauft nach dem
Starten mit, Ritzelge-
triebe spurt nicht aus

@ Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver-
schmutzt bzw. beschadigt

@ Magnetschalter defekt

@ Falscher Kontakt im ZundschloB

Ritzelgetriebe reinigen ggf. ersetzen

Magnetschalter ersetzen

SchlieBzylinder ersetzen
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Die Zundanlage

Die Zundanlage erzeugt fur jeden Zylinder des Motors im richti-
gen Augenblick den Zundfunken. Dieser setzt das angesaugte
Kraftstoffluftgemisch in Brand.

Die Zundanlage besteht aus
@ der Zundspule,

® dem Verteiler mit Unterbrecher und automatischer Zind-
zeitpunkt-Verstellung,

@® den Zundkerzen.

In der Zindspule wird die Batteriespannung (12 Volt) auf
15000 bis 20000 Volt umgeformt.

Der Zindverteiler hat die Aufgabe, mit Hilte der Unterbrecher-
kontakte die Zindspannung in der Zundspule zu induzieren
und die in der Zundspule erzeugte Zundspannung uber den
Zundverteiler-Laufer zu der jeweils richtigen Zundkerze zu lei-
ten.

Wahrend die meisten Motoren mit einer kontaklgesteuerten
Spulenzundung ausgestattet sind, haben die Motoren ab 1982
eine kontaktlose Transistorzundanlage (TSZ-H). Bei Arbeiten
an der TSZ sind bestimmte Punkte zu beachten, um Verletzun-
gen von Personen oder die Zerstorung der TSZ-Anlage zu ver-
meiden.

Wartung der Zundanlage

Fir einwandfreien Motorlauf kommt es auf einen guten Zu-
stand der Unterbrecherkontakte an. Auf den Kontaktflachen
bilden sich im Laufe der Zeit Abbrandstellen, die im fortge-
schrittenen Stadium die Startwilligkeit des Motors beeintrachti-
gen. Stark verbrannte Konlakte mussen deshalb erneuert wer-
den (spatestens alle 20000 km).

Bei Wartungsarbeiten muf das Gleitstick am Unterbrecherhe-
bel mit etwas Zundverteilerfett geschmiert werden.

Die Zindkerzen sollen etwa alle 10000 km herausgeschraubt
werden, auBerlich gereinigt und an den Elektroden nachgestellt
werden. Alle 20000 km mussen die Zundkerzen erneuert wer-
den. Die Zindkerzen von Hand einschrauben und nicht zu
stramm anziehen.

Die Transistorzindanlage ist warlungsfrei.

Der Verteilerkopf, der Hochspannungs-AnschluB an der Zund-
spule und die Zindkabel sallen trocken gehalten werden, um
Kriechstrome zu vermeiden.
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Funktion der TSZ-H-Anlage

Die Transistorzundanlage mit Hallgeber ist ein kontaklloses
Zundsystem. Anstelle des Unterbrecherkontaktes ist der Zund-
verteiler mit einem wartungsfreien Hallgeber ausgestatitet. Ein
Zundkondensator ist nicht erforderlich, Der Hallgeber besteht
aus einer beruhrungslos arbeitenden Magnetschranke und ei-
ner an der Zlndverteilerwelle befestigten Blende.

Der Hallgeber steuert das TSZ-H-Schaltgerat an und bestimmt
somit den Aus- und Einschaltpunkt des Zindspulenstromes.
Dadurch bestimml der Hallgeber auch den Zundzeitpunkt,
Wird die Blende in den Luftspalt der Magnetschranke gedreht,
so lenkt sie das Magnelfeld an der integrierten Halbleiterschal-
tung (Hall-IC) vorbei. Der Hallgeber schaltet den Zundspulen-
strom ein. Wird die Blende aus dem Luftspall der Magnet-
schranke gedreht, wird der Zindspulenstrom abgeschaltet,
und es erfolgt die Zundung.

Das TSZ-H-Schaltgerat regelt den SchiieBwinkel dadurch, daB
die Zundspule nur fur die Zeit, die zum Laden der Primarwick-
lung notwendig ist, mit Spannung versorgt wird. Dadurch wird
die Verlustleistung im Schaltgerat und in der Zundspule gering
gehalten.

Um das Schaltgerat und die Zindspule vor hoher Erwéarmung
zu schutzen, schallel das Schallgerét bei eingeschalteter Zun-
dung und stehendem Motor die Spannungsversorgung der
Zundspule nach ca. 1 Sekunde ab.

Aus Sicherheitsgriinden hat die Ziindspule eine 5,5 mm-Off-
nung mit VerschluBstopfen. Sie dient dazu, die VerguBmasse
der Zindspule im Falle eines Schaltdefekies im TSZ-Hall-
Schaltgerat gezielt austreten zu lassen.

Elektronische Leerlaufstabilisierung

Seit 9. 82 besitzt der MANTA B eine elektronische Leerlaufsta-
bilisierung (ELS). Dadurch kann die Leerlaufdrehzahl gesenkt
werden. Die ELS halt die Leerlaufdrehzahl konstant, wenn der
Motor zusatzlich belastet wird, zum Beispiel durch zuséatzliche
Verbraucher, wie die Klimaanlage. Die Stabilisierung wird da-
durch erreicht, da die ELS, den Zindpunkt in Richtung
~friih— verschiebt. Die ELS kann mit einem Zundeinstellgerat
gepruft werden, welches die Ziindverstellung anzeigt. Bei ei-
nem Defekt der ELS springt der Motor nicht an. In diesem
Fall kann die ELS ausgeschaltet werden. Dazu werden die
Stecker von der ELS abgezogen und zusammengesteck.
Auch bei der Leerlaufeinstellung miissen die Stecker vom
Schaltgerat der ELS abgezogen und miteinander verbun-
den werden.

Die ELS sitzt vorn unter der Haube im Motorraum.



SicherheitsmaBnahmen
zur TSZ-Anlage

Um Verletzungen von Personen und/oder die Zerstorung der
TSZ-Anlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten an Fahrzeugen mil
TSZ-Anlage folgendes zu beachten:

@ Zundkabel nicht bei laufendem Motor bzw. bei AnlaBdreh-
zahl mit der Hand berlhren bzw. abziehen.

@ Leitungen der Zundanlage nur bei ausgeschalteter Zin-
dung abklemmen.

® Das An- und Abklemmen von MeBgerateleitungen (Dreh-
zahl-Zundungstester) nur bei ausgeschalteter Zindung
vornehmen.

® An Klemme 1 () darf kein Entstorkondensator und keine
Priflampe angeschlossen werden,

@ MeBgerate und Zundlichtiampen mit Spannungsversor-
gung 12 Volt bei laufendem Motor nicht an Klemme 15 der
Zundspule anklemmen.

@ Hochspannungskabel (Klemme 4) nach dem Abziehen aus
dem Zundverteiler immer direkt an Masse legen, dazu
Hilfskabel mit ausreichendem Querschnitt verwenden, an-
dernfalls darf der Motor nicht in AnlaBdrehzahl betrieben
werden (z. B. Kompressionsdruckprifung, TSZ-Schaltge-
rat-Prifung).

@ Starthilfe mit Schnellader ist nur 1 Minute und nur bis max.
16 Volt moglich.

® Die Zundspule darf nicht durch eine andere Ausfihrung er-
selzt werden,

@ Bei Erhitzung auf mehr als 80° C (z. B. Lackieren, Dampf-
strahlen) darf der Motor nicht unmittelbar nach der Aufheiz-
phase gestartet werden.

® Die Motorwasche ist nur bei Motorstillstand durchzufthren.

@ Bei Elektro- und Punktschwei3en ist die Batterie komplett
abzuklemmen.

@ Fahrzeuge, bei denen ein Defekt an der Zliindanlage be-
steht oder vermutet wird, dirfen nur mit abgezogenem
Stecker am TSZ-H-Schaltgerat abgeschleppt werden.

@ Zindverteilerldufer 1 kQ (Kennzeichnung: R 1) nicht gegen
einen anderen tauschen, auch nicht bei Radioentstorung.

@ An den Hochspannungsleitungen nur Widerstande mit 1
kQ und Ziindkerzenstecker von 1 bis 5 k€ verwenden.

@ Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine Arbei-
ten an der TSZ-Anlage durchfihren.

Zundspule priifen

Eine genaue Prifung der Zundspule ist nur mit einem Ziind-
spulen-Prufgerat moglich. Stent kein Prufgerat zur Verfugung,
kann folgendermafen gepruft werden. Achtung: Die Hinwei-
se gelten nur fir die kontaktgesteuerte Ziindanlage.

@ Hochspannungskabel aus der Mitte des Verteilerkopfes
herausziehen und in einer Entfernung von etwa 10 mm ge-
gen Masse halten. Beim Durchdrehen des Motors mit dem
Anlasser mussen Funken vom Leitungsende Uberspringen.

@ Springt kein Funke Gber, zunachst Spannung mit Voltmeter
an Klemme 15 der Zundspule bei eingeschalteter Zindung
uberprufen. Sie muB mindestens 9 Volt betragen.

® Liegt die Spannung Uber dem genannten Wert, mit einem
Volimeter oder einer einfachen Priflampe an Klemme 1 der
Zundspule prufen, ob bei geschlossenen Unterbrecher-
kontakten keine Spannung und bei gecffneten Kontakten
Spannung vorhanden ist. Die geschlossenen Kontakte
(Motor mit Anlasser durchdrehen) konnen mit einem
Schraubenzieher abgehaben werden.

@ Wenn bei gedfineten Unterbrecherkontakten das Voltmeter
nicht ausschlagt oder die Pruflampe nicht aufleuchtet,
Zundspule austauschen.

Kondensator priifen

® Der Kondensator (sitzt im oder am Zundverteiler) ist zum
Erreichen der erforderlichen Zindspannung von wesentli-
chem EinfluB. Er vermindert gleichzeitig die Funkenbildung
beim Otfnen der Unterbrecherkontakte und damit den vor-
zeitigen Abbrand.

@ Eindeiekter Kondensator macht sich durch stark verbrann-
te Unterbrecherkontakte, durch schwache Zindfunken
oder durch Startschwierigkeiten bemerkbar. Defekte Kon-
densatoren sind auBerordentlich selten.

Sichtpriifung

® Ziundverteilerkappe abnehmen, Kontakte mit Schrauben-
zieher abheben. Wenn die Kontakie blaue Abbrandstellen
aufweisen, deutet dies auf einen defekten Kondensator hin.
Grauer oder schwarzer Abbrand ist normal.

@ Moltor bei abgenommener Zundverteilerkappe von Hilfs-
person starten lassen. Wahrend des Startens den Unter-
brecherkontakt beobachten. Wenn standig starke Funken
zwischen den Kontaktflachen auftreten, ist dies ein Hinweis
auf einen defekten Kondensator. Schwache, nicht standig
auftretende Funken sind normal.
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Der Zuindverteiler
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Zundverteiler aus- und einbauen

Ausbau

(07633 ]

@ Vertellerkappe abnehmen, Kabel 1 trennen.

@ Verteilerfinger und Kondenssperre abnehmen.

@ Motor uber Keilriemen oder durch Verschieben des Fahr-
zeugs im 4. Gang auf Zundzeitpunk! fur Zylinder 1 stellen.

-

Abbildung zeigt 1,2 I-Motor

@ Dazu Motorkurbelwelle verdrehen, bis sich die Kerbe auf
der Riemenscheibe mit der Markierung auf dem Gehause-
deckel deckt bzw. Zeiger auf Kugel im Schwungrad zeigt,

@® 131,161, 1,9I-und 2,0 I-Motor: Kraftstoffpumpe aus-
bauen.

Abbildung zeigt 1,3 I-Motor




1.61-,1,91-und 2,0 I-Motor

Bosch-Verteiler

1,21-,1,61-,1,91-und 2,0 I-Motor: Achtung: Um den Einbau
des Verteilers zu erleichtern, soll die Grundeinstellung der Ol-
pumpe erhalten bleiben, siehe Fotos.

@ Bohrung im Motarblock sofort mit einem Lappen abdecken.

Delco-Remy-Verteiler Einbau

@ Gleichzeitig muB der Verteilerfinger auf die Kerbe im Vertei-
lergehause (Bosch) oder auf die Befestigungsschraube der
Masseverbindung (Delco-Remy) zeigen.

® Motoreinstellung nicht mehr verandern, Klemmlasche der
Verteilerbefestigung abschrauben, Unterdruckschlauch an
Unterdruckdose des Zundverteilers abziehen. Zundvertei-
ler herausziehen.

Bosch-Verteiler
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Delco-Remy-Verteiler

® Vor dem Einbau Vereilerwelle in Einbaustellung, ca. 20°
Vorellung bringen. Dazu Verteilerfinger so verdrehen, wie
auf Abbildung gezeigt.

® Verteiler einsetzen, Klemmlasche handfest anziehen.

® Vor Einbau Verteilerkappe auf Risse uberprufen. Ver-
schieiB der Kontakte in der Verteilerkappe uberprufen,
Kontakte und Kappe reinigen.

® Schleifkohle und Feder in der Zindverteilerkappe auf Ver-
schleiB und Freigangigkeit prifen.

® Unterdruckschlauch an Unterdruckdose des Zindvertei-
lers aufschieben.

® Zindverteilerkappe aufsetzen. Falls die Zundkabel abge-
zogen waren, Ziindkabel entsprechend der Zundfolge
1—-3-4-2 aufstecken.

® Verteilerkappe abnehmen. Auf dem Zindverteilergehause
ist eine Kerbe eingeschlagen (Bosch). Wenn die Verteiler-
kappe aufgeselzt wird, befindet sich iber der Kerbe
(Bosch) oder liber der Befestigungsschraube der Masse-
verbindung (Delco-Remy) das Ziindkabel fir Zylinder 1. Es
folgen, wenn man auf den Zundverteiler schaut — im Uhr-
zeigersinn — die Zindkabel fur Zylinder 3—4-2,

Batterie-Masseband anklemmen.
Leitung Klemme 1 fiir Zindverteiler anklemmen,
Zindzeitpunkt einstellen.

Klemmlasche flr Zundverteiler festziehen.

Ziindzeitpunkt einstellen

Zum Einstellen des Ziindzeitpunktes werden eine Zundblitzpi-
stole und ein Drehzahlmesser bendtigt.

@ Vor dem Einstellen des Zlndzeitpunkles SchlieBwinkel
prufen.

® Die Motordltemperatur soll mindestens 30" C betragen.

@ Drehzahlmesser nach Vorschrift anschliefen. Stecker von

ELS-Schaltgerat, falls vorhanden, abziehen und zusam-
menstecken.

@ Leerlaufeinstellung prufen, ggf. korrigieren, siehe Seite
80/88.

@ Zindblitzpistole an Hochspannungskabel fur Zylinder 1 an-
schlieBen.

Achtung: Der Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose des
Zundverteilers abziehen.

® Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

@ Mit Zindblitzpistole Ziindzeitpunktmarkierung auf der Rie-
menscheibe anblitzen.

e A7729

1,3 I-Motor
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Abbildung zeigt 1,2 |-Motor

® Der Zundzeitpunktist richtig eingestellt, wenn die Kerbe auf
der Riemenscheibe sich mit der Warze auf dem Steuerra-
derdeckel deckl.
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Wenn die Markierungen beim Anblitzen nicht fluchten,
Klemmschrauben am Ziindverteiler losen und Zindzeit-
punkt durch Verdrehen des Zundverteilers korrigieren,

Klemmlasche am Zundverteiler festziehen.

Unterdruckschlauch auf Unterdruckdose fir Zindverteiler
aufschieben.

Leerlauf prufen, ggf. korrigieren, siehe Seite 80/88.



Unterbrecherkontakt ersetzen

Im Laufe der Zeit bilden sich an den Unterbrecherkontakten Ab-
brandstellen, die sich als kleine Hocker und Krater bemerkbar
machen. AuBerdem nutzt sich das Kunststoffgleitstick ab. Da-
durch verringert sich der Kontaklabstand. Die Folge: schwache
Zundlunken.

Ausbau

® Schutzkappe entfernen (wenn vorhanden).
@ Verteilerkappe abschrauben oder Klemmfedern abklipsen.

03176 |

® Delco-Remy-Verteiler: Verteilerfinger und Kondenssperre
abnehmen.

Bosch-Verteiler

Delco-Remy-Verteiler

@ Verteilerkontakt von Kontaktplatte abschrauben.

Einbau

@ Neuen Unterbrecherkontakt einsetzen und Befestigungs-
schraube |eicht anziehen.

® Unterbrecherkontakt mit Flihlerblattiehre 0,4 mm stark ein-
stellen, und zwar muB sich die Fiihlerblattlehre saugend zwi-
schen den Kontaktflachen hin- und herbewegen lassen.

Achtung: Vor dem Einstellen Motor am Keilriemen so verdre-
hen, daB der Nocken der Zlndverteilerwelle den Unterbrecher-
hebel voll abhebt. Nocken der Zindverteilerwelle und Kunst-
stoffgleitstiick des Unterbrecherhebels mussen im hdchsten
Punkt aufeinanderstoBen.
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® Zum Verstellen der Unterbrecherkontakte wird der Schrau-
bendreher in die Noppen der Platte eingesetzt, und zwar so,

daB er gleichzeitig in die Kerbe am Unterbrecher eingreift.

Achtung: AnschlieBend Unterbrecherkontakt moglichst mit
SchlieBwinkelmeBgerat einstellen, siehe Seite 219.

@ Befestigungsschraube fur Unterbrecherkontakt festschrau-

ben.

Bosch-Verteiler

® A und B mit Spezialfett fur ZUndverteiler fetten,
® C mit einem Tropfen Motordl dlen.
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Delco-Remy-Verteiler

Nocken (A) und Anlaufteil des Unterbrecherhammers mit
Spezial-Verteilerfett fetten.

Gleitende Teile der Kontaktplatte und Schmierfilz(B) im Nok-
ken mit einem Tropfen Motorendl dlen. Achtung: An die
Kontaktflachen darf kein Ol oder Fett geraten, sonst springt
der Motor nicht an.

Kondenssperre fur Zundverteiler und Verteilerfinger auf-
schieben.

Verteilerkappe auf Risse und Spuren von Kriechstromen un-
tersuchen. Defekte Kappe auswechseln. Verteilerkappe in-
nen und auBen saubern.

Aul einwandfreien Sitz und Zustand der Schleilkohle achten.
Verteilerkappe aulsetzen und festschrauben bzw. festklem-
men.

Schutzkappe anbringen (wenn vorhanden).
Zindung einstellen.




SchlieBwinkel prifen/einstellen Zundverteilerkappe prufen

Fiur eine exakte Einstellung des Unterbrecherkontaktes ® Zundverleilerkappe ausbauen.
(SchlieBwinkel) ist es unerlaBlich, diesen mit einem Schlief-
winkelmeBqgerat einzustellen. Auch vor jeder Zundeinstellung
muf der SchlieBwinkel geprufl werden.

@ \Verteilerkappe auf Brandkanale untersuchen, gegebenen-
falls austauschen.

Prufen

@ SchlieBwinkelmeBgerat nach Herstellerangabe anschlie-
Ben.

@® SchlieBwinkel bei Leerlaufdrehzahl prifen. Sollwert: 50
+ 3°. Falls der Sollwert nicht erreicht wird, SchlieBwinkel
einstellen.

Einstellen
@ \Verteilerkappe abnehmen.

® Ohmschen Widerstand der einzelnen Zindkabel mit Ohm-
meter prifen. Prifwert je Kabel; maximal 3000 Ohm.

Verteilerlaufer priifen

® Vereilerlaufer ausbauen.

@ Mit geeignetem Ohmmeter Ohmschen Widerstand des ent-
storten Verteilerlaufers prifen.

@ Befestigungsschraube fur Kontakt (Pleil) etwas losen.

@ Bei AnlaBdrehzahl (Motor starten) Kontaktabstand mit
Schraubendreher verandern. Der Schraubendreher wird
s0 eingesetzt, daB die Klinge in die Ausbuchtung des Un-
terbrechers greift und sich gleichzeitig zwischen den bei-
den Noppen abstitzt.

@ Wenn der Sollwert — 50° + 3° — erreicht ist, Feststell
schraube anziehen.

@ Verteilerkappe aufsetzen, Motor mit 1000/min laufen las-
sen. Mefwert ablesen und mit Sollwert vergleichen, ggf.
SchlieBwinkel korrigieren.

@ Motor kurzzeitig mit etwa doppelter Drehzahl laufen las-
sen, Pritwert darf sich nur geringfligig verandert haben
(+1°). GroBRere Abweichungen deuten auf Verschlei3 der
Verteilerwelle hin. In einem solchen Fall Zundverteiler
von Fachwerkstatt prifen lassen.

Zindzeitpunkteinstellung prifen.
@ Der Pruiwert soll folgende Werte nicht Uberschreiten.

Bosch-Verteilerlaufer: 5000 (+20%, —20%), Delco-Re-
my-Verteilerlaufer: 10000 (+30%, —10%) Ohm.

® Abdeckkappe auf Ziindverteiler aufsetzen und verriegein.
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Die Zundkerzen

Die Zundkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehause und der Masse-Elektrode. Die Masse-Elektrode
ist gasdicht im Isolator befesligt, der Isolator ist fest mit dem
Gehause verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elektrode
springt der Zundfunke lber, der das Kraftstoffluftigemisch ent-
zunden soll. Von der Zundkerze hangen Staribereitschatt,
Leerlaufverhalten, Beschleunigung und Hochstgeschwindig-
Keit ab. Man sollte deshalb nicht ohne Grund von dem vom
Werk vorgeschriebenen Zundkerzentyp abweichen, der durch
die Warmewenrt-Kennzah! bestimmt wird. Die Warmewert-
Kennzahl gibt den Grad der Warmebelastbarkeit einer Ziind-
kerze im Motor unter bestimmten Betriebsbedingungen an. Die
Zundkerzen fur den Motor sind so ausgewahlt, daB sie mog-
lichst unter allen Fahrbedingungen die Selbstreinigungstem-
peratur erreichen. Je niedriger die Warmewert-Kennzahl einer
Zundkerze ist, desto hoher ist inr Widerstand gegen Gliihziin-
dungen und desto kleiner ist ihr Widerstand gegen Verschmut-
zung. Je hoher die Warmewert-Kennzahl der Zindkerze ist,
desto kleiner ist ihr Widerstand gegen Gluhzundungen und de-
sto hoher ist ihr Widerstand gegen Verschmutzung.

Die Warmewert-Kennzahl ist im Zundkerzencode enthalten.
Der Code schlisselt sich wie folgt auf:

BOSCH-Zundkerze

WR7DC
ofolelolo

Beispiel

@ W = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz.

@ R = Mit Widerstand, zur Entstorung. Die Funktion der
Zundanlage wird dadurch nicht beeinfluBt.

@ Warmewert-Kennzahl. Die Warmewertskala wird von 08
(.kalt") bis 13 (.warm"”) angegeben. Dabei entspricht die Kenn-
zahl 7 dem alten Warmewert 175 (frihere Bezeichnung), 6 —
200,5 — 225 usw.

@ B = Gewindelange 12,7 mm, vorgezogene Funkenlage:
D = Gewindelange 19 mm, vorgezogene Funkenlage.

© Elektrodenwerkstoff der Mittelelekirode: Cr-Ni-Legierung,
C = Ni-Cu-Verbund-Mittelelektrode, P = Platin-Mittelelektrode.

BERU-Ziindkerze
Beispiel 14R 7 B U

(0N RONONO)
@ Gewindedurchmesser in mm, hier M 14,

@ Konstruktionsmerkmal, z. B. R fur Entstorwiderstand.

@  Warmewert-Kennzahl (wie bei Bosch).

@ Gewindelange (wie bei Bosch).

® Elektrodenwerkstoff, z. B. U fur Kuplerkern. Eine Ziind-
kerze mit Silber-Mittelelektrode hat die Bezeichnung RS,
z.B. RS 35.

Durch den Kupferkern (Cu) in der Mittelelektrode und noch
mehr durch die Silber-Mittelelektrode wird die Warmeleitiahig-
keit und damit die Warmebelastbarkeit erhoht. Der Vorteil der
Zundkerze mit Platin-Mittelelektrode liegt in hoher Zindwillig-
keil sowie geringem Verschleil und groBerem Warmewertbe-
reich.

OPEL-Ziindkerze
801 = Gewindelange 12,7 mm, mit Entstérwiderstand
802 = Gewindelange 19 mm, mit Entstorwiderstand

Von dem vom Werk empfohlenen Warmewert sollte nur dann
abgegangen werden, wenn die Betriebsbedingungen erheblich
ven den normalen Bedingungen abweichen und Betriebssto-
rungen auftreten. Sind die Kerzen standig verruBt, erreichen
sie also nicht die Selbstreinigungstemperatur (nur Kurz-
streckenverkehr), ist eine Zundkerze mit der nachsthoheren
Warmewert-Kennzahl empfehlenswert. Wenn der Motor aus-
schlieBlich Vollgas gefahren wird, kann eine Ziindkerze mit
nachstniedrigerer Warmewert-Kennzahl erforderlich werden.

Die Zundkerzen konnen mil einer Messingbirste oder einem
Sandstrahlgerat gereinigt werden. Der Elektrodenabstand muf3
0,7 bis 0,8 mm betragen. Mit Fuhlerblattiehre prifen, gegebe-
nenfalls Masseelektrode leicht nachbiegen.

Zundkerzen sollen alle 30 000 km (bis 6. 82: 20000 km) ersetzt
werden und sind mit 20 Nm (1,3 |-, 1,8 I-Motor) und mit 40 Nm
(1,21-,1,61-,1,9 |-, 2,0 I-Motor) festzuziehen.

® Steht kein Drehmomentschliissel zur Verfugung, Zindker-
zen mit der Hand bis zum Aufsitzen in den Zylinderkopf ein-
schrauben. Neue Ziindkerzen mit Kerzenschliissel um ca.
90° ('/; Umdrehung), gebrauchte Zundkerzen um ca. 15
weiterdrehen.

Platin-Zindkerzen haben ihre VerschleiBgrenze erreicht, wenn
die Mittelelektrode im IsolatorfuBB nicht mehr erkennbar ist. In
diesem Fall Zlindkerzen austauschen.

Modell ASCONA A/MANTA A ASCONA B/MANTAB
Motor 128,16N | 16Shis 16Sab 12N,125,16N,16S, | 12S,16N,16S,19N [ 13N 138,188
198,19E | Fg-Nr. Fg-Nr. 19N, 195,20N,20S | 19S,20N,20S,20E
300000 300001 bis7.79 seit8. 79
OPEL 801 802 801 801 801 802 802
BOSCH WR6BC WR6DC WRGEBC WREBC WR7BC WR7DC WR6DC
BERU 14R-7BU | 14R-6DU | 14-6 B 14R-7BU 14R-7BU = 14 R—-6DU
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Die Armaturen

Bei den OPEL-Modellen ASCONA und MANTA sind die Arma-
turen in einem Schalltafeleinsatz zusammengefaBt. Nach Aus-
bau des Schalttaleleinsatzes konnen die Instrumente bzw. die
Gluhlampen ausgebaut werden.

ASCONA B, MANTA B
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Armaturengehause aus- und
einbauen
ASCONA B, MANTA B

Ausbau
® Batterie-Masseband abklemmen.

® Heizscheibenschalter, Geblaseschaller, Nebelscheinwer-
ferschalter, Nebelschlufileuchtenschalter, Licht- und In-
strumentenleuchtenschaller ausbauen

@ Lenkrad abschrauben, dient zur Arbeitserleichterung, ist
nicht erforderlich.

® Schalterleiste ausbauen.

@ Instrumentenhutze ausbauen, hierzu zwei Blechschrauben
LA und , B abschrauben,

® Blechschrauben in den Ausschnitten des Heizscheiben-
schalters und des Geblaseschalters abschrauben.

@ Hutze ist an der Polsterung durch zwei Klammern zusatz-
lich gehalten.

® Klammern losen und Instrumentenhutze abnehmen.

® Schalterleiste abnehmen.

@ Instrumentengehduse-Glas mit Rahmen ausbauen, hierzu
Blechschrauben (Pfeile) abschrauben.
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@® |Instrumentenblende von Instrumenten abnehmen.

- Ladekontrolleuchte

= Handbrems- und Kupplungskontrolleuchte
= Blinkerkontrolleuchte

= Fernlichtkontrolleuchte

= Warnblinkkontralleuchte

= Qldruckkontrolleuchte

@ Steckverbindung fur die Instrumentenbeleuchtung trennen
und Rahmen mit Glas abnehmen.

TMO O D>
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Einbau

Blende auf Instrumente legen.

Heizungsbedienungshebel aufschieben.
Rahmen mit Blechschrauben befestigen.
Instrumentenhutze einrasten und festschrauben.
Schalterleiste festschrauben.

Lenkrad befestigen, falls ausgebaut.

Alle Schalter einbauen.

Batterie-Massekabel anschlieBen.

Funktionen uberprifen.

Tachowelle aus- und einbauen

Ausbau

ASCONA A, MANTA A
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Rahmen aufsetzen und Steckverbindung anschlieBen.

ASCONA B, MANTA B

® Tachowelle am Tachometeranschiufl an der Ruckseite der
Instrumententafel losen.

@ Tachowellen-Gummitulle aus Stirnwand drucken und Ta-
chowelle in den Motorraum ziehen.

® Tachowelle am Getriebe abschrauben und aus Schellen
am Unterbau aushangen und abnehmen.

Einbau

® Tachowelle am Getriebe anschrauben und durch Schelle
knickfrei und durch den Motorraum und Stirnwand verle-
gen.




Scheibenwischerarme
aus- und einbauen

Ausbau

ASCONA A, MANTA A: Scheibenwischerarm mit entspre-
chendem Werkzeug SW-356 demantieren oder mit ginem
groBen Maulschlussel vorsichtig abhebeln,

ASCONA B, MANTA B: Abdeckkappe vom Scheibenwi-
scherarm abdrucken, Sechskantmutter abschrauben,
Wischerarm von Lagerwelle abdrucken.

Einbau

Bei der Montage der Wischerarme auf den Abstand zwi-
schen Aufhangung des Wischerblattes und Abdichtgummi
der Windschutzscheibe (Parkstellung) achten.
Beifahrerseite Abstandsmaf: 38 = 10mm

Fahrerseite  AbstandsmaB: 28 £ 10 mm

ASCONA B, MANTA B:
Fahrerseite 50 + 5 mm
Beilahrerseite 45 = 5 mm

Scheibenwischerarme befestigen.

Scheibenwischermotor aus- und
einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel 0sen.

Kurbel vom Wischermotor abschrauben und von Antriebs-
welle des Motors abdrucken.

Massekabel des Wischermotors abschrauben.

Befestigungsschrauben vom Wischermotor losen und
Mehrfachstecker abziehen.

Wischermotor herausnehmen.

Einbau

Wischermotor einfuhren, Mehrfachstecker anschlieen
und Motor festschrauben.

Massekabel befestigen.

Kurbel in richtiger Stellung der Scheibenwischer fest-
schrauben.

Batterie-Massekabel anschrauben.
Gummitille befestigen.
Tachowelle am Tachometer anschlieBen.




Storungstabelle Scheibenwischergummi
Wischbild Ursache Abhilfe
Schlieren ® Wischgummi verschmutzt Wischgummi mit harter Nylonburste und

@ Ausgefranste Wischlippen, Gummi
ausgerissen oder abgenutzt

@® Wischgummi gealtert, rissige
Oberflache

einer Waschmittellosung oder Spiritus
reinigen

Wischgummi erneuern

Wischgummi erneuern

Im Wischfeld verbleibende
Wasserreste ziehen sich
sofort zu Perlen zusammen

@® Windschutzscheibe durch Lackpolitur,
Ol oder Dieselruckstande verschmutzt

Windschutzscheibe mit sauberem Putz-
lappen und einem Fett-Ol-Silikonentferner
reinigen

Wischerblatt wischt
einseitig gut —
einseitig schlecht, rattert

@® Wischgummi einseitig verformt,
..Kippt nicht mehr"

® Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe

Neues Wischgummi einbauen

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis
richtige, senkrechte Stellung erreicht ist

Nicht gewischte Flachen

® Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

@ Wischerblatt liegt nicht mehr gleich-
maBig an der Scheibe an, da Feder-
schienen oder Bleche verbogen

® Anprefdruck durch Wischerarm
Zu gering

Wischgummi vorsichtig in die Fassung
einsetzen

Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt
vor allem bei unsachgemaBem Montieren
eines Ersatzblattes auf

Wischerarmgelenke und Feder leicht
einolen oder neuen Arm einbauen
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@ Antennenloch 18,5 mm 0 entsprechend den angeluhrten

@ Antennenhalter entsprechend der Anlageflache biegen.

Mafen (Bild ASCONA B) bohren. Fur andere Modelle
MaBe des Antennenherstellers (liegt jeder Verpackung bei)
berucksichtigen.

Anlageflache der Antenne an Kotllugelunterseite gut blank-
schaben (fur Massekontakt der Antenne).

Seitenwandverkleidung ausbauen.

07428 g

@® Anlenne einbauen.

Lacher bohren: A = 15 mm (0, B = 5,2 mm .

@ Antennenkabel mit Tille durch Seitenwand fuhren.

@ Antennenkabel durch vorgesehenes Loch entlang der Ar-
maturentafel verlegen.

@ Blanke Stellen am Kotiligel und Radeinbau gegen Korro-
sion schutzen.

@ Antennenkabeldurchgang am Radeinbau gut abdichten.
@ Seitenwandverkleidung einbauen.

@ Batterie anschlieBen.
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Radio und Lautsprecher
nachtraglich einbauen
ASCONA B, MANTA B

@ Batterie abklemmen.

Radiogerat wird in die rechte Instrumententafelverkleidung
eingebaut. Anordnung des Lautsprechers erfolgt an der
Ruckseite der Instrumententafel.

® Deckel Uber Sicherungskasten abnehmen.

@ Linke Instrumententafelverkleidung ausbauen.,
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@ Luftschlauche ausbauen,

@ Sechskantmutter und Scheibe vom linken Gewindebolzen

der rechten Entfrosterdise entfernen.

@ Kabel am Laulsprecher anschliefien.

@ Lautsprecher mit beiden Druckstucken in vorhandene

Blechlaschen einsetzen und mit entfernter Mutter und
Scheibe am Gewindebolzen der Entfrosterdise befestigen.

@ Luftschlduche wieder montieren.

@® Haltefeder mit 2 Schrauben am Luftverteilergehause an-

schrauben.

® Masseband an Instrumententafel mit Blechschraube und

Zahnscheibe anschrauben.

@ Pluskabel zum Sicherungskasten verlegen und an den

rechten vorderen Flachstecker anschlieBen.
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@ Blende bzw. Ablagefach aus der Instrumententafelverklei-
dung ausbauen.

@ Beide Halter zur vorderen Radiobefestigung an Instrumen-
tentafelverkleidung anschrauben.

® Radio wie Skizze einbauen.

@ Lautsprecher, Antenne, Pluskabel und Masseband am Ra-
dio anschliefien.

® Rechte Instrumententafelverkleidung mit Radio einbauen.

Linke Verkleidung und Sicherungsdeckel montieren.

® Radio auf Antenne abstimmen. Hierzu Antenne ganz her-
ausziehen und einen schwach einfallenden Mittelwellen-
sender bei ca. 600 kHz einstellen. Lautstarkeregler voll auf-
drehen. Antennentrimmer in der Senderscala rechls oben
bzw. an der Ruckseite des Gerates auf die grofite Lautstér-
ke abstimmen.
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Das Werkzeug Die Grundausstattung

Der Aufwand an Werkzeug richtet sich ganz nach dem Umfang
der Arbeiten, die man am OPEL ASCONA/MANTA ausfihren
will. Neben der Grundausstattung sind in jedem Fall ein Dreh-
momentschliissel, ein SchlieBwinkeltester mit Drehzahlmes-
ser, ein Kompressionsdruckprifer und eine Zundblitzpistole
emplehlenswert.

Das Spezialwerkzeug

» s 94
2 |
b | f i
[ il @ Werkzeug Abb. Hazet-Nr.
-]
mfi 1 Satz Maulschlussel 1 450/10RD
N 1 Olspritzkanne 2 2160
1 Satz Doppelringschlussel 3 630/8
9 || 10-12 mi 1 Satz Ring-Maulschlussel 4 630/12
1 Schlosserhammer 5 2140-2
1 Schlosserhammer 6 2140-5
1 Plastikhammer 7 1950-3
1 Satz Schraubendreher 8 B10/10K
Gules und stabiles Werkzeug wird von der Firma Hazel 1 Satz Steckschliisseleinsatze 9 906/1
(42804 Remscheid, Postfach 100461) angeboten. In den Ta- 1 Universalzange 10 760N-2
bellen sind die Werkzeuge mit der Hazet-Bestellnummer auf- 1 Kombizange 11 1850 VDE-33
gefiihn. Vertrieben wird das Werkzeug tber den Fachhandel. 1 Abisolierzange 12 1861 VDE-11
1 Flachzange 13 1816-1
Werkzeug Abb. Hazet-Nr. 1 Fuhlerblattiehre 14 214641
1 Spannungsprufer 15 2153
1 Drehmomentschlissel 1 6122CT 1 Durchtreiber 16 745-1
2 Ausdrucker fur Spurstangen- 2 779-2 1 Durchtreiber 17 745-2
kopfe 1 Korner 18 746-1
3 Ausdricker und zum Losen 3 2166 1 FlachmeiBel 19 730-2
von Spurstangenkopfen, 1 Messingdorn 20 2534
StoBdamptern 1 Seitenschneider - 1802-22
4 Ventileinschleifer 4 795-2 1 KreuzmeibBel - 74041
5 Olfilterschlissel 5 2171-2
6 Turfedernzange 6 799
7 Splintetreiber flr Sicher- 7 748 Lg b-6

heitsstifte der
Scheibenbremse
8 Flachschaber fir Beseitigung 8 824
von Dichtungsriickstanden an
Zylinderkopf- sowie Vergaser-

Dichtungen
9 Nietzange zum Vernieten 9 799-5
der Tlrhaltebander
10 Schraubendrehereinsatz flr 10  990- Lg-8

Kraftstoffpumpe am Zylinder-
block, Auspuff- bzw. Ansaug-

krimmer

11 Schraubendrehereinsatz 1 990 Slg-12
Zylinderkopf am Zylinder-
block M 12

12 Schraubendrehereinsatz 12 990 Lg-10

fir Bremsscheibe
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Die Wagenpflege
Pflege der Karosserie

@ Verschmutzten Wagen moglichst bald waschen.
® Reichlich Wasser verwenden.

® Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschburste mit
SchlauchanschiuB benutzen.

® Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrausen
und Schmutz aulweichen lassen.

® Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reichlich
Wasser abwaschen.

® Schwamm oft ausspllen.

Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.

@ Nur gute Markenwaschmittel verwenden (falls uberhaupt).
Grundliches Nachspulen mit klarem Wasser, um die Resle
des Waschmittels zu entfernen.

@ Bei regelmaBiger Benutzung von Waschmitteln muf cfter
konserviert werden

® Wagen niemalsinder Sonne waschen oder trocknen. Was-
serflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeidlich.

® Durch Streusalz besonders gefahrdet sind alle innenlie-
gende Falze, Flansche und Fugen an Turen und Hauben.
Diese Stellen mussen deshalb bei jedem Wagenwaschen,
auch nach der Wasche in automatischen Waschstrafien,
mit einem Schwamm grundlich gereinigt und anschliefend
abgespult und abgeledert werden.

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, In-
sekten und andere Verschmutzungen nicht immer entfernen.
Grundsatzlich sollten derartige Verunreinigungen so bald wie
moglich beseitigt werden, da sie sonst bleibende Lackschaden
verursachen konnen.

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

SerienmaBig ist im Schleuderbereich der Rader und an den
Unterbaulangsseiten ein PVC-Unterbodenschutz aufgebracht,
der als Dauerschutz keiner besonderen Wartung bedari, Falls
eine zusatzliche Hohlraumkenservierung gewlnscht wird,
sollte man diese Arbeit von einer OPEL-Fachwerkstat! durch-
fUhren lassen, da das Material unter hohem Druck eingebracht
werden muB. Nach der kalten Jahreszeit empfiehlt sich eine
Fahrzeugunterwasche, um den mit Salz angereicherlen
Schmutz zu beseitigen,

Viele Hohlraume, in denen sich Feuchtigkeit (Regenwasser,
Kondenswasser) ansammeln kann, sind mit Beluftungs- und
Wasserablauflochern versehen, damit die Hohlraume aus-
trocknen konnen. Im Bereich des Fahrzeug-Unterbaues sind
diese Locher dem Straflenschmutz stark ausgesetzt und kon-
nen sich daher — in Abhangigkeit von den Einsatzbedingungen
des Fahrzeugs — leicht zusetzen. Die Folge davon ist, daB in
den Hohlraumen vorhandenes Wasser nicht ablaufen kann
und die Hohlraume nicht austrocknen. Das gleiche gilt sinnge-
maf auch fur die Schleuderbereiche des Unterbaues, in denen
sich Staub, Lehm und Sand ablagern konnen. Das Entfernen

des angesammelten Schmutzes, der wahrend der Winlerzeit
auch noch mit Salz angereichert sein kann, ist besonders wich-
tig. Wird der angesammelte Schmutz nicht restlos beseiligl, so
besteht die Gefahr, dafi diese Stellen ebenfalls nicht austrock-
nen. In allen Fallen kann dies zu einer von innen nach auBen
vordringenden Rostbildung flihren, die auf die Dauer durch den
aulgebrachten Korrosionsschutz nicht ganz verhindert werden
kann.

Teerflecke

Teerflecke fressen sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack ein
und konnen dann nicht mehr vollkommen entfernt werden.
Frische Teerflecke konnen mit einem in Waschbenzin getrank-
ten weichen Lappen entfernt werden. Notfalls kann auch Tank-
stellenbenzin, Petroleum oder Terpentinol verwendet werden.
Sehrgut gegen Teerllecke eignet sich auch ein Lackkonservie-
rer. Bei Verwendung dieses Mittels kann auf ein Nachwaschen
verzichlet werden,

Insektenbefall

Die Reste von Insektenleichen tragen Stoffe in sich, die den
Lacklilm beschadigen konnen, wenn sie nicht innerhalb kurzer
Zeit entfernt werden, Einmal festgeklebt, lassen sie sich durch
Wasser und Schwamm allein nicht entfernen, sondern mussen
mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmittel-Losung
abgewaschen werden. Es gibt auch spezielle Insekten-Entfer-
ner.

Konservieren

Zur Verhinderung von Korrosion am Vorderwagen (z. B. Sei-
tenteile, Langstrager oder Abschiufiblech) und des Antriebsag-
gregates muf} der Motorraum einschlieBlich der im Motorraum
befindlichen Teile der Bremsanlage sowie der Vorderachsele-
mente und der Lenkung mit einem hochwertigen Konservie-
rungswachs eingespruht werden. Vor allen Dingen naliirlich
nach einer Motorwasche. Achtung: Vor der Molorwasche Ge-
nerator und Bremsflissigkeitsbehalter mit Plastikhullen abdek-
ken. Die Lager dieser Aggregale sind zwar wassergeschiitzt,
jedoch besteht bei einer Reinigung, zum Beispiel mit einem
Dampfstrahlgerat, die Gefahr, dafd die Lager durch fettlésende
Zusalze ausgelaugt werden. Negalive Erscheinungen, wie
zum Beispiel Lagerlaufgerausche oder sogar Ausfalle durch
defekte Lager konnten die Folge sein.

Nach der Inbetriebnahme des Fahrzeugs kann es kurzzeitig
zur Geruchsbelasligung kommen, da das Wachs an thermisch
stark belasteten Teilen verbrennt. Nach dem Wachsauftrag alle
Gelenke (Schallung) und Scharniere mit einer MoS;-Paste
schmieren.




Zement-, Kalk- und andere
Baumaterial-Spritzer

Spritzer jeglichen Baumaterials mit einer lauwarmen Losung
neutraler Waschmittel abwaschen. Nur leicht reiben, da sonst
die Lackierung zerkratzt werden kann. Nach dem Waschen
sorgfaltig mit klarem Wasser nachspulen.

Kunststoffteile pflegen

Sollte normales Waschen nicht ausreichen, durfen diese Teile
nur mit speziellen Kunststoffreinigungs- und Pflegemitteln be-
handelt werden,

Lackierung pflegen

Konservieren

So oft wie moglich soll die sauber gewaschene und getrocknete
Lackierung mil einem Konservierungsmittel behandelt werden,
um die Oberflache durch eine porenschlieBende und wasser-
abweisende Wachsschicht gegen Witterungseinflisse zu
schutzen.

Das Konservieren muf3 wiederholt werden, wenn Wasser nicht
mehr vom Lack abperlt, sondern groBflachig verlauft. Regel-
méBiges Konservieren bewirkt, daB der ursprungliche Glanz
der Lackierung sehr lange erhalten bleibt.

Eine weitere Moglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Wasch-Kanservierer. Ein MeBbecher davon wird dem Wasch-
wasser beigegeben (nachdem der Wagen zuerst mit reinem
Wasser vom grobsten Schmutz befreit wurde). Danach ist nur
noch Abledern erforderlich. Wasch-Konservierer schutzen die
Lackierung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei jeder Wa-
genwasche verwendet werden und der zeilliche Abstand zwi-
schen zwei Waschen nicht mehr als zwei bis drei Wochen be-
tragt.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwasche) ist
eine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel beson-
ders zu empfehlen (Gebrauchsanweisung beachten).

Das Konservieren darf nicht in der prallen Sonne erfolgen.

Polieren

Das Polieren der Lackierung ist nurdann erfarderlich, wenn der
Lack infolge mangelhafter Pflege unter der Einwirkung von
StraBenstaub, industriellen Abgasen, Sonne und Regen unan-
sehnlich geworden ist und sich durch eine Behandlung mit
Konservierungsmitieln kein Glanz mehr erzielen laBt.

Zu warnen ist vor stark schleifenden oder chemisch stark an-
greifenden Poliermitteln, auch wenn der erste Versuch damit
noch so sehr zu Uberzeugen scheint.

Vor jedem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und
sorgfiltig abgetrocknet werden. Im ubrigen ist nach der Ge-
brauchsanweisung fur das jeweilige Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeilung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei man-
chen Poliermitteln muB anschlieBend noch konserviert werden.

Nicht in der prallen Sonne polieren! Matt lackierte Teile durfen
nicht mit Konservierungs- oder Poliermitteln behandelt wer-
den,

Leichtmetallteile an der Karosserie brauchen nicht besonders
gepflegt zu werden.

Reinigen der Scheiben

Fensterscheiben mit sauberem, weichem Lappen abreiben.
Bei starker Verschmutzung helfen Spiritus oder Salmiakgeist
und lauwarmes Wasser. Beim Reinigen der Windschutzschei-
be Scheibenwischerarme nach vorn klappen,

In manchen Lackpflegemitteln sind Silikone enthalten, welche
die konservierende Wirkung unterstutzen sollen. Gelangen
Spuren davon auf die Windschutzscheibe, so bilden sich bei
Regen Schlieren und Trubungen im Scheibenwischerfeld, die
die Sicht und damit die Fahrsicherheit beeintrachtigen konnen.
Mit einem auch gegen Silikone wirksamen Scheibenreiniger
lassen sich diese Schlieren wieder beseitigen. Pastenformige
Mittel haben bei einer stark silikonverschmutzten Scheibe im
allgemeinen eine bessere Wirkung als flussige Mittel, die dem
Scheibenwaschwasser zugegeben werden,

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die
Wischerblatter zu saubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel durfen die zur
Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbursten,
Schwamme, Lederlappen und Tucher nicht fur die Scheiben
verwendet werden. Beim Einspruhen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pflegemitteln sollten die Scheiben mit Pappe oder
anderem Material abgedeckt werden,

Gummidichtungen pflegen

Samtliche Gummidichtungen sollen von Zeit zu Zeit leicht mit
Talkum eingepudert werden, um die gewunschte Geschmei-
digkeit zu erhalten und an den Fensterabdichtungen ein gutes
Gleiten zu erreichen.

Quietschende oder knarrende Gerausche, die an Gummidich-
tungen entstehen, konnen durch Einpudern der Dicht- und
Gleitflachen mit Talkum oder Bestreichen mit Glyzerin beho-
ben werden. Auch das Einreiben der betreffenden Flache mit
Schmierseife beseitigt die Gerausche.

Undichtigkeiten an der Windschutzscheibe und am Heckfen-
ster lassen sich wie folgt beheben: Lippe der Gummidichtung
im Wageninnern mit einem Holzspan so weit wie moglich anhe-
ben und Fensterscheibenzement zwischen Gummiprofil und
Blechrahmen eindriicken. Reste des Dichtungsmittels konnen
mit Spiritus entfernt werden.




Polsterbezuge pflegen

Textilbezuge

Polsterbezuge mit Staubsauger absaugen oder mit einer nicht
zu weichen Burste ausbursten.

Fett- und Olflecke mit Fleckenwasser behandeln. Das Reini-
gungsmittel darf aber nicht unmittelbar auf den Stoff gegossen
werden, da sich sonst unweigerlich Rander bilden. Fleck durch
kreisformiges Reiben von aufien nach innen bearbeiten.

Andere Verschmutzungen lassen sich meistens mit lauwar-
mem Seifenwasser entfernen,

Kunstlederbeziige

Kunstlederbezuge besitzen eine schmutzabweisende Oberfla-
che. Besondere Pflegemittel sind hier nicht erforderlich.

Bei normalen Verschmutzungen genugen folgende Reini-
gungsarten:

@ Seifenlauge, hergestellt aus Wasser und einem handelsiib-
lichen Feinwaschmittel.

@ Reinigungslosung, hergestelll aus Wasser und einem han-
delsublichen Kunstlederreiniger.

Eine weiche Blrste erleichtert das Entfernen des Schmutzes
aus genarbten Oberflachen,

Grobe Verschmutzungen sollten sofort entfernt werden:; die zur
Reinigung geeigneten Mittel konnen nachstehender Tabelle
entnommen werden. Es ist zu beachten, dafB3 die Reinigungs-
mittel, vor allem Waschbenzin, Spiritus und Verdunner, nicht
aufgegossen, sondern nur mit einem angefeuchteten Lappen
aufgetragen werden. So wird ein Eindringen in die Nahte oder
Polsterung vermieden. Langere Einwirkzeil der Reinigungs-
flussigkeil ist zu vermeiden, weil der schmulzabweisende
Schutzfilm des Kunstleders dadurch zerstort werden kann.

Nach jeder Reinigung muf} das Kunstleder, und dabei beson-
ders in den Nahtfurchen, mit einem weichen Lappen gut trok-
kengerieben werden.

Entfernung
Verschmutzung
frische Flecken altere Flecken

Ol oder Fett Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen; das Mit einem mit Waschbenzin oder Spiritus leichl
Tuch oftmals wenden. Nicht durch Hin- und Her- angefeuchteten, sauberen weichen Lappen vor-
reiben den Fleck vergroBern. Einen eventuell in sichtig ab- und anschlieBend gut trockenreiben.
der Narbung verbleibenden Schein mit einem Lappen oftmals wenden, um ein Verschmieren
mit Waschbenzin befeuchteten Lappen vorsich- des Fleckes zu vermeiden.
tig abtupfen. Danach gut trockenreiben mit sau-
berem, weichem Tuch.

Schuhcreme Genau wie bei Ol oder Fett

Als Reinigungsmittel kann neben Waschbenzin oder Spiritus auch Terpentinol verwendet werden.

Kunstharz- und Nitro-
Farben sowie Olfarben

Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen wie
bei Ol und Fett. Verbleibende Reste mit einem
wasserbefeuchteten Lappen oder mit einem
Stiick Gummi kraftig abreiben.

Mit einem mit Nitro-Verdunnung bzw. mit Ter-
pentindl oder Benzin angefeuchteten weichen
Lappen vorsichtig ab- und anschlieBend gut
trockenreiben. Nitre-Verdlinnung flr Flecke von
Kunstharz- und Nitro-Lacken, Terpentindl oder
Benzin fiir Olfarbe.

Blut

Mit einem mit kaltem oder besser lauwarmem Wasser angefeuchteten Lappen abtupfen, chne den

Fleck durch Hin- und Herreiben zu vergréfern.

Rost

Mit einem weichen Tuch, das mit angesauertem Wasser (1 Teil Salzsaure und 9 Teile Wasser) ange-
feuchtet ist, vorsichtig abtupfen, nicht breitreiben. Das angesauerte Wasser darf nicht in Spalten, Ecken
oder Nahte dringen, da sonst Anrostungen unvermeidlich sind. Nach der Behandlung gut mit einem mit
klarem Wasser angefeuchteten Lappen nachwaschen, damit keine Riickstdnde von angeséduertem
Wasser zurlckbleiben. Die benutzten Lappen sind zu vernichlen.
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Schmierung und Wartung

Bei allern Bemtiihen, den OPEL ASCONA/MANTA durch kon-
struktive und fertigungstechnische MafBnahmen mehr und
mehr zu vervollkommnen und seine Lebensdauer, Betriebssi-
cherheit und Wirtschaltlichkeit zu erhohen, bleibt die regelma-
Bige Schmierung und Wartung des Fahrzeugs nach dem
OPEL-Wartungs-System unerlaBlich,

Aufgabe des Motorols

Je nach den Betriebsbedingungen unterliegen die Motorenole
recht wechselnden Beanspruchungen. Es ist deshalb sehr
schwierig, die verschiedenen Betriebsbedingungen in ihrer
Auswirkung auf das Schmiermittel genau festzulegen. Moto-
ren, die lange Zeit mit hoher Drehzahl oder mit Vollast laufen.
erreichen hohe Oltemperaturen. Unter Einwirkung hoher Tem-
peraturen und des Lultsauerstoffes beginnt das Ol zu oxydie-
ren. Die Oxydationsprodukte verdicken das Ol und konnen sich
als lackarlige Uberzuge an den oberen Kolbenpartien, in den
Kolbenringnuten und an den Venlilschaften ablagern. Dies
kann zu einer Verkokung der Ventilteller fUhren.

Erhalten die Zylinder ein kraftstoffiberreiches Gemisch, wer-
den von einem Motor nur selten oder nie Hochslleistungen ver-
langt oder wird mit unterkiihltem Motor gefahren (Stadtver-
kehr), so ist eine unvollkommene Verbrennung die Folge. Ruf,
Olkohle und andere Produkle, der unverbrannte Kraftstoff
selbst und die Kondensation von Feuchtigkeit fuhren zur Bil-
dung von Schlamm, Saure und Asphalt. Der unverbrannte
Kraftstoff schlagt sich an den kalten Zylinderwanden nieder
und lauft in das Kurbelgehause, wobei der Olfilm an Zylinder
und Kolben abgewaschen wird. Die Folge ist eine verminderte
Schmierung der Kolbenlaufbahn und eine Olverdunnung,
welche die Schmiereigenschaiten des Oles je nach Kraftstoff-
gehalt beeintrachtigen.

Bei zu hoher Olverdinnung ist eventuell ein vorzeitiger Ol-
wechsel vorzunehmen. Da bei scharfer Fahrt (heiBer Motor) die
Benzinanteile im Ol verfluchtigen, ist vor allem im Winter (viele
Kaltstarts — hoher Benzinanteil im Ol) ofters der Olstand zu
kontrollieren.

Viskositat des Motordls

Viskositat nennt man die Zahflussigkeit des Ols. In Abhangig-
keit von der Temperatur neigt jedes Ol dazu, seine Zahflissig-
keit zu vermindern. Mit zunehmender Warme wird es dunnflus-
sig. Dadurch wird die Haftfahigkeit und Druckiestigkeit des
Schmierfilms beeintrachtigt. Bei Kélte wird es dick und zahflus-
sig, wobei das FlieBvermogen trage und der innere Reibungs-
widerstand vergroBert wird. Diese Eigenschalft erfordert die
Verwendung eines Motoroles von einer Zahflussigkeit, die sich
bei wechselnden Temperaluren moglichst wenig verandert.

Bei kaltem Molor soll es noch diinnfliissig genug sein, um die
Arbeit des Anlassers nicht UbermaBig zu erschweren und um
vom Startbeginn an zu allen Schmierstellen moglichst schnell
flieBen zu kénnen.

Die Zahfllissigkeit oder Viskositat ist gleichbedeutend mit der
inneren Reibung eines Oles und wird nach dem SAE-System
(Society of Automotive Engineers) gekennzeichnet, wie zum
Beispiel SAE 30, SAE 10 usw. Hohe SAE-Zahlen weisen auf

dicke, niedrige auf dunne Ole hin. Die Viskositat gibt aber kei-
nen Aufschiufd uber die Schmiereigenschaften eines Oles.

Das Mehrhereichsol

Furdie ASCONA/MANTA-Motoren sollen Mehrbereichsole ver-
wendet werden. Mehrbereichsole haben den Vorteil, dafl sie
sich den Temperaturverhalinissen (Sommer/Winter) anpas-
sen. Mehrbereichsole bauen auf einem dunnflussigen Ein-
bereichso! (z. B. 10 W) auf. Durch sogenannte Verdickerer wird
das Ol im heiflen Zustand stabilisiert, so dafi fur jeden Belriebs-
zustand die richtige Schmierfahigkeit gegeben ist. Wird ein
Mehrbereichsol verwendet, sollte man zu den modernen Olen
greifen, die eine hohe Viskositatsspanne haben (z. B. 10 W-40,
15 W-50)

Das ,\W" in der SAE-Bezeichnung weist das Ol als wintertaug-
lich aus.

Das Leichtlaufol

Bei Leichtlaufolen handelt es sich um Mehrbereichsole, denen
unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden, so daf
eine Kraftstoffeinsparung von bis zu 2 Prozent moglich sein
soll. Leichtlaufole haben eine niedrige Viskositat (z. B. 10 W-
30). Sie erfordern unkenventionelle Grundole (Synthetikole).

Anwendungsbereich/Viskositatsklassen

B 0 0, 10 0
U
|
SAE 10 W-30, 10 W-40
C = =5 R
SAE 5 W-30, 5 W-40
c-30 -20 -10 O 10 20 30 40
L Il /] L 1
£ —20 0 20 a0 50 80 100
C2700

A = Einbereichsdle
B = Mehrbereichsdle
C = Leichtlaufdle

Da die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen sich uber-
schneiden, konnen kurzfristige Temperaturschwankungen
unberticksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole verschiedener
Viskositatsklassen miteinander zu mischen, wenn einmal ol
nachgefiillt werden muB und die AuBentemperaturen nicht
mehr der Viskositatsklasse des im Motor befindlichen Oles ent-
sprechen.

Bei Dauer-AuBentemperaturen unter —20° C (arktische Ge-
biete) empfiehlt es sich, SAE 5 W-30 zu fahren.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder
dem Kraftstoff noch den Schmierdlen beigemischt wer-
den.
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Spezifikation des Motorols

Grundsatzlich sind nur HD-Ole fur die modernen Motoren zu-
gelassen. HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmiereigenschat-
ten durch Zusatz verschiedener chemischer Wirkstoffe erheb-
lich verbessert sind. Diese Zusatze bewirken einen besseren
Korrosionsschutz. ein gunstigeres Verhallen gegen Oxyda-
tionserscheinungen, insbesondere eine geringere Neigung zur
Schiammbildung im Kurbelgehause, ein besseres Viskositats-
verhalten, reinigende und losende Eigenschaften. Die reini-
genden und losenden Zusatze verringern nicht nur die Ruck-
standsbildung im Motor, sondern besitzen zugleich die Fahig-
keit, Ruckstande zu losen und sie und alle anderen Verunreini-
gungen im Motorol fein verteilt und standig in der Schwebe zu
halten, so daB beim Olwechsel die Verunreinigungen mit ab-
flieBen.

Die Qualitat eines HD-Motorols wird durch das AP1-System ge-
kennzeichnet (API: American Petroleum Institut). Europaische
Hersteller richten sich ebenfalls nach diesem System

Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buchstaben. Der
erste Buchslabe gibt den Anwendungsbereich an: S = Service,
fur Ottomotaren geegnet; C ~ Commercial. fur Dieselmoto-
ren geeignet
Der zweite Buchstabe gibt die Qualitat in alphabelischer Rei-
henfolge an.

Von hochster Qualitat sind Ole der API-Spezifikation SG fur
Ottomotoren und CD fur Dieselmotoren. Achtung: CD-
Motorendle, die vom Ol-Hersteller ausdricklich als Ole fur Die-
sel-Motoren bezeichnet werden, sind fir Otto-Motoren nicht
geeignet. Es gibt Ole, die sowohl fir den Otto- wie auch fir den
Diesel-Motor geeignet sind. In diesem Fall sind beide Spezifi-
kationen (Beispiel SF/CD) auf der Oldose vermerk!.

Fur den ASCONA/MANTA sind Motortle der API-Spezifikatio-
nen SG/CD vorgeschrieben, API-SF/CD-Ole sind ebenfalls
zulassig.

Motorolwechsel

Der Motorolwechsel ist alle 6 Monate (ab 9. 86: alle 12 Monate)
oder, falls sehr viel gefahren wird alle 15000 km (bis 6. 82: alle
10000 km) durchzuflhren. Bei jedem Motordlwechsel ist eben-
falls der Olfilter zu wechseln,

Der Olwechsel soll nur bei betriebswarmem Motor durchge-
fuhrt werden, da das warme Ol dunnflissiger ist und dadurch
die Ruckstande besser abflieBen.

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken.
@ Auffanggefaf fir Altél unter die Olwanne stellen.
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@ AblaBschraube —Pfeil- herausdrehen und Motorol voll-
standig ablassen.

Achtung: Werden im Motorol Metallspane und Abrieb in gro-
Beren Mengen festgestellt, deutet dies auf FreBschaden hin,
zum Beispiel Kurbelwellen- oder Pleuellagerschaden. Um Fol-
geschaden zu vermeiden ist nach erfolgter Reparatur die sorg-
faltige Reinigung von Olkanalen und Qlschlauchen unerlaslich.
Zusatzlich soll der Olkuhler, falls vorhanden, erneuert werden.

@ Olfilter wechseln, siehe Seile 57.

@ AblaBschraube mit neuem Kupferdichiring einschrauben
und mit 45 Nm festziehen.

® Neues Motorol am Oleinfulistutzen der Zylinderkopfhaube
einfullen.

Fillmengen in Liter:

Motor 1.21 1.21:1,31 | 1,81 1,61;1,91
A-Modell | B-Modell | MANTAB | 2,01

2,75 2,50 3,756 3,80

Achtung: Der Olpegel darf keinesfalls (ber der Max.-Marke
des Peilstabes stehen.

® Fahrzeug ablassen.

@ Nach Probefahrt Olfilter und OlablaBschraube auf Dichtheit
Uberprufen.

® Um die Betriebsverhaltnisse des Motors besser uberwa-
chen zu konnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol glei-
chen Typs und moglichst auch gleicher Marke verwendet
werden. Daher ist es zweckmabBig, bei jedem Olwechsel
ein Hinweisschild am Molor zu belfestigen, auf dem Mar-
ke und Viskositat des Oles vermerkt sind.

@ Wabhllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Olly-
pen ist unglnstig. Motorendle gleichen Typs, aber ver-
schiedener Marken sollen moglichst nicht gemischt wer-
den. Motorendle gleichen Typs und gleicher Marke, aber
verschiedener Viskositat konnen im Bedarfsfall wahrend
jahreszeitlicher Uberschneidung ohne weiteres nachge-
fullt werden.




Olspezifikationen Hinterachse/
Schaltgetriebe/Automatik

Hinterachse

Erstfiillung: Spezial-Hinterachsol, Katalog-Nr. 1942382
Nachfullen: SAE 90-Hypoidol — OPEL-Kennzeichen M 12 -
oder Spezial-Hinterachsol, Katalog-Nr. 1942382, Bei Sperr-
ausgleichgetriebe nur  Spezial-Hinterachsol, Katalog-Nr.
1942382.

Schaltgetriebe

Getriebeol, SAE 80 — OPEL-Kennzeichen M 75, Katalog-Nr.
1940750 oder M 15/1 (GM-4753M). Achtung: MANTA B mit 5-
Gang-Getriebe: Nur Spezial-Getriebedl Kat.-Nr. 1940698 ver-
wenden.

Automatisches Getriebe

Handelsiibliches Spezialol fur automalische Gelriebe mit der
Bezeichnung ,.Dexron® und einer nachfolgenden Nummer
.B.." oder ,D...", Katalog-Nr. 1940691.

Olwechsel Schaltgetriebe

Der Olstand soll bis zur Unterkante der Einfulloffnung reichen.
Es handelt sich um eine Dauerdlbeflllung, ein Olwechselist al-
so nicht erforderlich. Olstand einmal in 2 Jahren oder alle
30000 km (bis 8. 82: alle 20000 km) prifen.

Fullmenge 1,2 I-Motor: 0,6 Liter

Fullmenge 1,3 bis 2,0 I-Motor: 1,1 Liter

Olwechsel Hinterachse

Der Olstand soll bis zur Unterkante der Einfilléffnung reichen.
Es handelt sich um eine Dauerélbefullung, ein Olwechsel ist al-
so nicht erforderlich. Clstand einmal in 2 Jahren oder alle
30000 km (bis 6. 82: alle 20000 km) prufen.

Olwechsel automatisches Getriebe

Der Olwechsel soll alle 45000 km durchgeflhrt werden. Bei er-
schwerten Fahrbedingungen wie Anhanger- und Taxibetrieb,
Gebirgsfahrien oder anhaltenden Fahrten auf staubigen Stra-
Ben ist es erforderlich, das Ol alle 20000 km zu wechseln. Die
Filllmenge betragt 2,5 Liter. Alle 5000 km oder zweimal jahrlich
Olstand kontrollieren,

Fahrzeug aufbocken

Fur viele Wartungs- und Reparaturarbeiten muf3 das Fahrzeug
aufgebockt beziehungsweise hochgehoben werden. In der
Werkstatt wird der Wagen in der Regel mit der Hebebuhne an-
gehoben, man kann ihn jedoch auch mit dem Wagenheber an-
heben.

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muf dieses, falls es nicht auf
einer Hebeblhne steht, auf vier stabilen Unterstellbocken ste-
hen. Auf keinen Fall sollten Arbeiten unter dem Fahrzeug
ausgefuhrt werden, wenn dieses nicht ausreichend gesi-
chert ist.

@ Werkstattwagenheber vorn in der Mitte des Achsiragers
anselzen. Hinten am Differential. Die Unterstellbocke wer-
den vorn unter dem Achstrager angesetzt und hinten unter
der Karosserie bei den Ansetzpunkten fur die Hebebuhne.

@ Durch eine geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage wer-
den beim Anheben Beschadigungen an der Karosserie ver-
mieden,

@ Das Fahrzeug darf nur in unbeladenem Zustand angeho-
ben werden.

@ Beim Anheben des Fahrzeugs die Rader, die auf dem Bo-
den stehen bleiben, mit geeigneten Keilen gegen Wegrol-
len sichern.

@ Fahrzeug mit Unterstellbocken so abstitzen, daB jeweils
ein Bein seillich nach auBen zeigt.

Achtung: Keinesfalls darf der Wagen an Molor- oder Getriebe-
teilen angehoben oder abgestutzt werden.

Sicherheitstest

Der Sicherheitstest ist bei Fahrzeugen bis 6. 82 alle 6 Monate,
jedoch spétestens 10000 km nach der vorangegangenen Jah-
resinspektion, durchzufihren. Seit 7. 82 falit der Sicherheits-
test weg, nur Motordl und Olfilter sind alle 6 Monate oder 15000
km zu wechseln.

B Motor: Ol wechseln, Olfilter wechseln

B Motorleerlauf und Abgas: Uberprifen

m Ventilspiel: Priifen, gegebenenfalls korrigieren

B Kihisystem: Kuhlflissigkeit und ggf. Frostschutzmittel auf-
fullen

Behalter fir Bremsflissigkeit: Fliissigkeitsstand prifen.
ggf. nachfullen

Bremsbelage: Dicke Prufen

Bremskraftregler: Funktion prifen (wenn vorhanden)

m Bereifung: Auf VerschleiB und Beschadigungen prufen,
Reifenluftdruck korrigieren

Radschrauben: Anzugsmoment der Radschrauben prifen

B Batterie: Saurestand priifen, ggf. destilliertes Wasser nach-
flllen

B Automatikgetriebe: Olstand prifen, ggf. korrigieren
Schallgetriebe, Hinterachse: Auf Dichtheit sichtprifen

B Alle elekirischen Verbraucher: Priifen
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Jahresinspektion

Die Jahresinspektion ist einmal im Jahr, beziehungsweise
spatestens 15000 km (bis 6. 82: 10000 km) nach der vorange-
gangenen Jahresinspektion durchzufiihren. Alle mit Stern (7)
aekennzeichneten Positionen sind nur anlaBlich der 2., 4., 6.
usw. Jahresinspektion durchzufuhren.

Motor und Kupplung
B Motor: Ol wechseln, Hauptstromolfilter ersetzen

W Ventilspiel: Prufen, bzw. Einstellen (nicht bei Motoren mit
hydraulischen Ventilspielausgleichern).

B Zundverteiler: Unterbrecherkontakt ersetzen, SchlieBwin-
kel und Zundzeitpunkt einstellen. Zindkabel, Verteilerfin-
ger und Verteilerkappe auf Zustand und festen Sitz prufen.

NaBluftfilter: Reinigen

Trockenluftfilter: Filtereinsatz erneuern®
Keilriemen: Spannung und Zustand priifen
Zundkerzen: Sichtprufen. Erneuern®

KUhl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prufen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prufen. Sichtprufung auf Un-
dichtigkeiten und auBere Verschmutzung des Kuhlers.
Samtliche Schlauchschellen nachziehen.

Vergaser: Leerlauf und Abgas des Motors bei betriebswar-
mem Motor prufen

Auspuffanlage: Auf Beschadigungen prufen
Motor: Sichtprifung auf Olundichtigkeiten
Kupplung: Kupplungspedal-Einstellung prufen

Kraftstoffanlage: Kraftstoffleitungen auf Verlegung, Scheu-
erstellen und festen AnschiuB prifen. Kraftstoffilter erset-
zen’

B Gasgestange: Alle Kugelkopfe des Gasgestanges, Kugel-
kopf vom Bowdenzug, Lagerung der Verbindungswelle und
Gaspedalgleitflache mit Molybdandisulfidpaste fetten.
Gangigkeit des Bowdenzuges prifen

Elektrische Anlage
B Alle Stromverbraucher: Auf Funktion prufen
B Scheinwerfer: Prifen, gegebenenfalls einstellen

B Scheibenwaschanlage: Auf Funktion prufen, Disenstel-
lung kontrollieren, Wischerblatter auf Zustand prifen. Vor-
ratsbehalter auffullen

B Batterie: Spannung und Saurestand prifen

Vorderachse und Lenkung

B Spurstangenkopfe: Spiel und Befestigung prufen, Staub-
kappen prufen

B Lenkung: Spiel prifen, Faltenbélge auf Undichtigkeiten und
Beschadigungen prufen.

B Servolenkung: Olstand prufen, korrigieren”

Tragegelenkspiel: Prufen lassen (Werkstattarbeit)®
B StoBdampfer: Auf Befestigung und Dichtheit prifen
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Aufbau
W Turfeststeller: Einfetten

W Scharniere und bewegliches DeckelschloBober- und -un-
terteil am hinteren und vorderen Deckel: Olen bzw. ain-
fetten

Bremsen, Reifen, Rader

B Bremsanlage: Leltungen, Schlauche und Anschlusse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen prufen

B FuBbremse: Leerweg des Bremspedals prufen, Bremse
einstellen

B Handbremse: Leerweg des Handbremshebels prifen, Hin-
terradbremse einstellen. Handbremsseil auf Leichtgangig-
keit prifen, an den Filhrungen einfetten

Bremsbelage vorn: Belagstarke prulen
Bremsbelage hinten: Belagstarke prufen®
Bremskrafiregler: Funktion prufen (wenn vorhanden)

Bremsllussigkeit: Wechseln (einmal jahrlich)

Bereifung: Reifenfulldruck und Profiltiele kontrollieren (ein-
schlieBBlich Reserverad). Reifen auf Verschlei und Be-
schadigungen prufen,

W Rader: Befestigungsschrauben aul vorgeschriebenes
Drehmoment anziehen

B Bremssystem: Bremsflussigkeit wechseln

Getriebe, Hinterachse

B Schaltgetriebe, Hinterachse: Sichtprifung auf Undichtig-
keiten. Olstand prufen

B Automalik-Getriebe: Olstand prifen, ggl. nachlillen

B Automalik-Getriebe: Olwechsel nach 45000 km oder
spatestens nach 3 Jahren (Werkstattarbeit)
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Schaltplan Ascona A

Leitungskennzeichnung

Querschnitt (mmz)

rof O = orange
schwarz B = braun
weild G = grau
Blinkleuchte
Scheinwerfer
Nebelscheinwerfer
Weitstrahler

Signalhorn

Fernthermometer-Geber
Parkleuchte
Oldruckschalter
Drehstromlichtmaschine
Regler
Zindverteiler
Zindspule
Motorraumleuchte
Weirstrahlerrelais
Batterie
Anlasser
Sicherungskasten
Heizscheibenrelais
Nebelscheinwerferrelais
Wischermotor
Geblase
Blinkgeber
Kupplungskontrollschalter
Drehzahlmesser
Verzogerungsrelais
Bremslichtschalter
Scheibenwascherpumpe
Handschuhkastenleuchte
Radio
Heizscheibenschalter mit
Kontrolleuchte
Instrumenten-Leiterplatte
a Spannungsstabilisator
b Instrumentenleuchten
c Zeituhr
d Handbrems- und Kupplungs-
kontrolleuchte
e Oldruckkontrolleuchte

1.5 GE
l l Kennfarbe

GN = grin . = lila

GK = glasklar BL = blau

GE = gelb HBL = hellblau
f Kraftstoffanzeigegerat
g Ladekontrolleuchte
h  Warnblinkkontrolleuchte
i Blinkerkontrolleuchte
i  Fernthermometer
k  Fernlichtkontrolleuchte

32 Geblaseschalter

33 Scheibenwischerschalter

34 Licht-, Instrumentenleuchten- und
Parkleuchtenschalter

35 Nebelscheinwerfer- und Nebel-
schluBleuchtenschalter mit Kontroll-
leuchte

36 Signalschalter mit Scheibenwascher-
schalter

37 Zind- und Anlafischalter

38 Turkontakt

39 Innenleuchte

40 Kraftstoffmel3gerdt

41 Kofferraumleuchte mit Schalter

44 Ruckfahrleuchtenschalter

45 Laderaumleuchtenschalter

46 Laderaumleuchte

47 Heizscheibe

48 Wiahlhebelschalter

49 Wiahlhebelleuchte

50 Zigarrenanzinder mit Leuchte

51 Handbremskontrolleuchten-
schalter

52 SchluBleuchte
a Brems- und SchluBleuchte
b  Blinkleuchte
¢ Ruckfahrleuchte

53 Kennzeichenleuchte

54 NebelschluBleuchte

55 Anhidngersteckdose

56 NebelschluBleuchtenschalter mit

Kontrolleuchte
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Schaltplan Ascona B
Leitungskennzeichnung

1,5GE——
Querschnitt (mm?2)__ | Kennfarbe
—— @rundfarbe

BL =blau GE = gelb RT = rot LI =lila
HLB = hellblau GR = grau WS = weiB + Widerstandskabel
BR = braun GN = grin SW = schwarz
1 Blinkleuchte 34 Instrumente
2 Scheinwerfer a Spannungsstabilisator

Oo-~om;bs~Ww

10
11

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

32
33

a Fern- und Abblendlichtlampe
b Standlichtlampe
Nebelscheinwerfer
Fernscheinwerfer

Signalhorn
Scheibenwascherpumpe
Scheibenwascherrelais
Zundspule

Verteiler

Lichtmaschine (Delco Remy)
Lichtmaschine (Bosch)

Regler (Bosch)

Anlasser

Motorraumleuchte
Fernthermometer-Geber
Oldruckschalter

Blinkgeber

Heizscheibenrelais
Nebelscheinwerferrelais
Fernscheinwerferrelais
Parkleuchte

Batterie
Vergaser-Starterklappenvorwarmung
Innenraumleuchte
Scheibenwischermotor
Turkontakt
Instrumentenleuchten
Geblase

Zind- und AnlaBschalter
Sicherungskasten
Parkleuchtenschalter

Licht- und Innenraumleuchtenschalter
Signalschalter mit Scheibenwischerschalter

b Handbrems- und Kupplungskontrolleuchte
¢ Fernlichtkontrolleuchte
d Oldruckkontrolleuchte
e Ladekontrolleuchte
f Blinkerkontrolleuchte
g Warnblinkkontrolleuchte
h Kraftstoffanzeigegerat
i Fernthermometer
35 Zigarrenanzunder
36 Zeituhr
37 Uhren-, Zigarrenanzinder- und
Handschuhkastenleuchte
38 Kupplungskontrollschalter
39 Handbremskontrolischalter
40 Radio
41 TankmeBgerat
42 Geblaseschalter
43 Nebelscheinwerferschalter
44 Wahlhebelschalter
45 Wahlhebelleuchte
46 Ruckfahrleuchtenschalter
47 Bremslichtschalter
48 NebelschluBleuchtenschalter
49 Heizscheibenschalter
50 Heizscheibe
51 Kofferraumleuchte
52 Kofferraumleuchtenschalter
53 Heckleuchte
a Blinklampe
b SchluBlampe
¢ Bremslampe
d Ruckfahrlampe
54 NebelschluBleuchte
55 Kennzeichenleuchte
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11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
2]
22
23
24
25
26
27
28
29
30

31

Schaltplan Manta A

Leitungskennzeichnung
1,5 GE

L

Querschnitt (mmz)

Kennfarbe
= rot B = braun GE = gelb HBL = hellblau
= schwarz G = grau L = lila + = Widerstands-
= weil} GN = grin BL = blau kabel
= orange GK = glasklar
Blinkleuchte Oldruckkontrolleuchte

Scheinwerfer fur Abblend-
und Standlicht
Scheinwerfer fur Fernlicht
Nebelscheinwerfer
Signalhorn
Fernthermometer- Geber
Parkleuchte
Oldruckgeber
Bremslichtschalter
Drehstromlichtmaschine
Regler

Ziindverteiler

Zundspule
Motorraumleuchte
Fernlichtrelais

Batterie 37 Zund- und Anlalschalter

Anlasser 38 Turkontakt

Sicherungskasten 39 Innenleuchte

Heizscheibenrelais 40 Kraftstoffmel3gerdt

Nebelscheinwerferrelais 41 Kofferraumleuchte

Wischermotor 42 Kofferraumleuchtenschalter

Geblase 43 Ruckfahrleuchtenschalter

Blinkgeber 44 Heizscheibe

FuBkontakipumpe 45 Wahlhebelschalter

Kupplungskontrollschalter 46 Wihlhebelleuchte

Verzogerungsrelais 47 Zigarrenanziunder mit Leuchte

Scheibenwascherpumpe 48 Handbremskontrolleuchtenschalter

Handschuhkastenleuchte 49 Oldruckmanometer

Radio 50 Zeituhr

Heizscheibenschalter mit 51 Amperemeter

Kontrolleuchte 52 SchluBleuchte

Instrumenten-Leiterplatte a Brems- und SchluBleuchte

a Spannungsstabilisator b Blinkleuchte

b Instrumentenleuchten 53 Ruckfahrleuchte

¢ Zeituhr bzw. Drehzahlmesser 54 Kennzeichenleuchte

d Handbrems- und Kupplungs- 55 NebelschluBleuchte
kontrolleuchte 56 NebelschluBleuchtenschalter

32
33

35

36

e

f Kraftstoffanzeigegerdt

g Ladekontrolleuchte

h Warnblinkkontrolleuchte

i Blinkerkontrolleuchte

i Fernthermometer

k Fernlichtkontrolleuchte
Geblaseschalter
Scheibenwischerschalter
Licht-, Instrumentenleuchten-
und Parkleuchtenschalter
Nebelscheinwerfer- und Nebel-
schluBleuchtenschalter mit
Kontrolleuchte

Signalschalter mit Scheiben-
wascherschalter
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Schaltplan fiir Manta B
(ab Modelljahr 1986) Schaltplan |

Leitungskennzeichen:

Ouerschnitt (mm?®)

Kennfarbe

Grundfarbe )_‘

——— GE WS 1,5

BL blau GE gelb
HBL hellblau GR grau
BR braun GN grin

RT rot
WS weill
SwW schwarz

LI
Vi

lila
violett

Leitungsverbindungen: Umrahmte Nummern, z. B , die auf einen anderen Strompfad verweisen,
kennzeichnen Leitungsverbindungen in anderen Strompfaden.

G1 Batterie

G2 Generator

H7 Ladekontrolleuchte

K20  Zundungsmodul — Zindspule, TSZ

K34  Steueraggregat — Leerlaufstabilisierung

L2 Zindspule — TSZ, Hallgeber-System

M1 Anlasser

R12 Startautomatik

S1 Zundschalter

S10 Schalter — Automatisches Getriebe
S66 Schalter — Unterdruck, ELS

Y10  Zundverteiler — TSZ, Hallgeber-System

Y11 Hallgeber

Y17  Magnetventil — Leerlaufabschaltung
F7 Sicherung im Sicherungskasten

K15  Steueraggregat — Einspritzanlage, Kraftstoff

K31 Relaispumpe, Kraftstoff

M21  Pumpe — Kraftstoft

P11 Luftmengenmesser

P12  Temperaturgeber — E*

S44  Schalter — Drosselklappe

S62  Thermozeitschalter

Y6 Schieber — Zusatzluft

Y7 Magnetventile

Y13 Kaltstartventil

E12  Leuchte — Wahlhebel

E17  Ruckfahrscheinwerfer — links

E18 Ruckfahrscheinwerfer — rechts

E19  Heckscheibe — heizbar

E35  Parkleuchte —links

E36 Parkleuchte — rechts

F5 Sicherung (im Sicherungskasten)

F13  Sicherung — Parklicht

F20  Sicherung — heizbare Heckscheibe

F25  Spannungsstabilisator

H4 Kontrolleuchte — Oldruck

H5 Kontrolleuchte — Kupplung,
Bremsflissigkeit u. Feststellbremse

K1 Relais — heizbare Heckscheibe
M3 Motor-Geblése, Heizung

P1 Kraftstoffanzeige

P2 Temperaturanzeige — Motor

P4 Geber — Kraftstoftvorrat

P5 Geber — Motortemperatur

P7 Drehzahlmesser

P8 Oldruckmesser

P9 Voltmeter

P10  Geber — Oldruck

S3 Schalter — Geblaseheizung

sS4 Schalter — heizbare Heckscheibe
S2.3 Schalter — Parklicht

S7 Schalter — Riickfahrscheinwerfer
S11 Kontrollschalter — Bremsflissigkeit
S12  Kontrollschalter — Kupplung

S13 Schalter-Feststellbremse

S14  Schalter — Oldruck

Strompfad

101

110

110
112..116
122..126
125..128
113,114,
123,124
106, 107
132
106..108
107

128
118,128
114..116,
124..126
131

137
141..151
137..139
137

157

157

157

157

157

157

157

193

191

192

171

196

198

189

195

170

173

183

181

169,170
187..189
174
175
174
175
177
179
178
179
187,188
168, 169
196..198
191
181
180
182
183
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Schaltplan fur Manta B
(ab Modelljahr 1986) Schaltplan lI

Leitungskennzeichen:

Querschnitt (mm?)

Kennfarbe

Grundfarbe _'

GE WS 1,5
BL blau GE gelb
HBL hellblau GR grau
BR braun GN grun

RT
WS
SW

rot LI lila
weil3 Vi violett
schwarz

Leitungsverbindungen: Umrahmte Nummern, z. B , die auf einen anderen Strompfad verweisen,
kennzeichnen Leitungsverbindungen in anderen Strompfaden.

E21

Standlicht — links
SchluBlicht — links
Leuchte — Kennzeichen
Standlicht — rechts
SchluBlicht — rechts
Leuchte — Motorraum
Fernlicht — links

Fernlicht — rechts
Abblendlicht — links
Abblendlicht — rechts
Leuchten — Instrument
Nebelscheinwerfer — links
Nebelscheinwerfer — rechts

F1,F2, F9, F10, F11, F12 Sicherung

S5.3

S15
S21

(im Sicherungskasten)

Sicherung — Tagesfahrlicht
Sicherung — Nebelscheinwerfer
Kontrolleuchte — Fernlicht
Relais — Nebelscheinwerfer
Relais — Fahrlicht

Schalter ZSB — Licht

Schalter — Licht

Signalschalter ZSB

Schalter — Abblendlicht
Steckdose — Anhanger

Leuchte — Heckraum
NebelschluBleuchte

Sicherung (im Sicherungskasten)
Sicherung — Anhanger
Kontrolleuchte — Blinklicht
Kontrolleuchte — Warnblinkanlage
Bremslicht — links

Bremslicht — rechts

Blinklicht — vorn links

Blinklicht — hinten links
Blinklicht — vorn rechts
Blinklicht — hinten rechts
Kontrolleuchte — Blinklicht (Anhénger)
Zusatzblinklicht — links
Zusatzblinklicht — rechts
Blinkgeber

Blinkgeber (Anhanger)
Signalschalter ZSB

Schalter — Blinker und Warnlicht
Schalter — Bremslicht

Schalter — Leuchte Heckraum
Schalter — Nebelscheinwerfer

Strompfad

202
203
209
207
208
211
224
225
227
228
212
232
233

211,204
224,225
227,228
216

233

226
233,234
215::221

210,211

226,227
204, 206
267

242
267,249
246

260

258

248

249

258

259

261

262

254

256

264

255, 256
254..256

256, 262
249
267
237,238

S22

S47

S50
X2

Schalter — NebelschluBleuchte
Steckdose (Anhanger)

SteckanschluB — Zusatzverbraucher
Leuchte — innen

Leuchte — Uhr

Sicherung (im Sicherungskasten)
Empfangsgerat

Signalhorn

Warnsummer — Scheinwerfer-
einschaltkontrolle

Kontrolleuchte — Starterklappe
Relais — Kuhlergeblase

Motor — Kiihlergeblase

Uhr

Zigarettenanzinder

Schalter ZSB — Licht

Schalter — Leuchte innen
Signalschalter ZSB

Schalter — Signalhorn
Kontaktschalter — Turvornlinks
Kontaktschalter — Turvornrechis
Schalter — Kiihlertemperatur
Kontaktschalter — Tir und
Scheinwerfer-Einschaltkontrolle
Schalter — Bowdenzug, Starterklappe
SteckanschluB — Zusatzverbraucher

241,242
245,246,247
257,263

246

270

279

279

276

287

273,274

284
289,290
290
278
282

269

287
270
271
289
272,273

284
273,274
276,278,279
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Schaltplan fiir Manta B
(ab Modelljahr 1986) Schaltplan llI

Leitungskennzeichen:

Ouerschnitt (mm?)

Kennfarbe

Grundfarbe —l

GE WS 1,5

BL
HBL
BR

blau GE gelb
hellblau GR grau
braun GN grin

RT
WS
Sw

rot
weifl
schwarz

LI
Vi

lila
violett

Leitungsverbindungen: Umrahmte Nummern, z. Bl 358 |, die auf einen anderen Strompfad verweisen,
kennzeichnen Leitungsverbindungen in anderen Strompfaden.

Sicherung (im Sicherungskasten)
Relais — Intervallwischer Frontscheibe
Relais — Wascheranlage, Scheinwerfer
Relais — Intervallwischer, Heckscheibe
Motor — Wischer, Frontscheibe
Pumpe — Wascher, Frontscheibe
Motor — Wischer, Scheinwerfer links
Motor — Wischer, Scheinwerfer rechts
Motor — Wischer, Heckscheibe
Pumpe — Wascher, Heckscheibe
Signalschalter ZSB

Schalter — Wischer Frontscheibe,
intervall

Kontaktschalter — Wascheranlage
Kontaktschalter — Wascheranlage,
Heckscheibe

Diode — Wascher, Scheinwerfer
Magnetventil — Wascher, Scheinwerfer
Sicherung — Klimaanlage

Relais — Klimaanlage

Relais — Geblase Klimaanlage

Motor — Geblase Klimaanlage

Motor — Geblase, zusatzlich
Widerstand — Geblase Klimaanlage
Schalter — Geblase Klimaanlage
Drehschalter — Klimaanlage
EinlaBkontrolle — Verdampfer
Druckschalter — Klimaanlage
Sicherheitsschalter — Kompressor
Schalter — Kihlertemperatur

Diode — Kompressor

Kupplung — Kompressor, Klimaanlage
Magnetventil — Drehzahlanhebung

Strompfad

310
305
313
330

303.

310

316.
323.
328.

334

303..

310

331,

313
316
342
343
349
355
347
349
354
354
343
343
343
347
342
343
340

.. 308
.314

.332
.306

.319
325
.330

305

332

.. 345
,350

,355
.. 356
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